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Abkiirzungen

Abkiirzung  Bedeutung

AMW Amplituden-Mittelwert-Matrix

Bb Backbord

CIMAC Int. Council on Combustion Engines

EM Einflussmatrix

FKM Forschungskuratorium Maschinenbau (FKM 1998)
FVW Forschungsvereinigung Verbrennungskraftmaschinen
KGUZ Klassengrenzeniiberschreitungszahlung

LZF Last-Zeit-Funktion

RES Residuum

RFM Rainflowmatrix

SE Sonderereignis

SM Schédigungsmatrix

SMW Schwingbreiten-Mittelwert-Matrix

Stb Steuerbord

SP Superposition

usv Unterbrechungslose Stromversorgung

SK Startklasse

ZK Zielklasse
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