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1 Kurze Darstellung

1.1 Aufgabenstellung

Das Verbundvorhaben "IMOTRIS - Intermodales Transport Routing Informationssystem verfolgte
die Zielstellung der Optimierung und Entwicklung neuer internationaler Gultertransportketten -
insbesondere fiir Nord-Siidverkehre iiber die Ostsee - mit Unterstiitzung eines automatisierten
Intermodalen Transport Routing Informationssystems.

Aufgabenstellung der Online — Plattform IMOTRIS ist es, mit Unterstlitzung des intermodalen
Routings, semantischer Verkniipfung von gut-, leistungs-, und unternehmensbezogenen Daten,
Leistungs- bzw. Routenalternativen fiir Hinterlandverkehre der Ostseeseehsfen aufzuzeigen. Um
langfristig die Wettbewerbsfahigkeit logistischer KMUs zu unterstiitzen fungiert die Online _
Plattform IMOTRIS zudem auch als Integrator echtzeitnaher Monitoringdaten. Herausforderung
hierbei ist es verschieden Funktionalitidten im Bereich der echtzeitnahen Datenverarbeitung zu
entwickeln und logistischen Dienstleistern sowie deren Kunden anzubieten.

Auf Basis der entwickelten Informations- und Kommunikationstechnologien soll die Vernetzung
prozessgebundener Daten forciert werden. Die Online — Plattform IMOTRIS soll als ein einfaches,
mit niedriger Einstiegshiirde zugéngliches Informationssystem verstanden werden, das
logistische Dienstleister in ihrem téglichen Geschéft auf technischer und vor allem auch in der
Businessakquise unterstiitzt. Als generelle Optimierungspotentiale intelligenter webbasierter
Informations- und Kommunikationstechnologie konnten folgende Anwendungs- bzw.
Themengebiete identifiziert:

- Verbesserte Einbeziehung von kleinen und mittelstandigen Speditionen und
Dienstleistungsunternehmen

- Erhdhung der Fahrzeugauslastungen durch Zubuchungen von Transportvolumen

- Optimierung von Treibstoff- und Personalkosten

- Bundelung von Transportrouten auf alternativen Transportwegen (Binnenwasserstrafien,
Schiene)

- Optimierter Ressourceneinsatz und damit Steigerung der Umschlagsleistungen in
Seehafenterminals durch mathematisch optimierte Auftragsbearbeitung.

- Nachnutzung der entwickelten und standardisierten Services durch weitere Seehifen und
Logistikpartner

- Synchronisation und Paarigkeit der Hafenhinterladverkehre

Die Die Verbreitung eines solchen innovativen, einfach nutzbaren, schnellen (just in time) und
sicheren Informationsservice fiihrt zu einer verstarkten Etablierung internationaler
Transportrouten Uber die baltischen Hafen unter Einbeziehung kooperierender Logistikservice-
und Mehrwertdienstleister.
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Um eine praxisnahe Realisierung zu gewahrleisten, wurden im Rahmen der Entwicklung des
Systems verschiedenste Transportdienstleister, Umschlags-gesellschaften, Betreiber von
Gleisanlagen und Speditionen in den Prozess mit einbezogen.
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Abbildung 1: IMOTRIS Idee

1.2 Voraussetzungen, unter denen das Vorhaben durchgefiihrt wurde

Die Rostocker Fracht- und Fischereihafen GmbH bietet seinen Kunden neue Méglichkeiten durch
erhohte Flexibilitat; kirzere Umschlagszeiten sowie eine optimale Anbindung an die
Verkehrstrédger Schiene, StralRe und Wasser. Der direkte Zugang des Hafens zur Ostsee
ermaglicht einen grenziiberschreitenden Warenverkehr nach Skandinavien, ins Baltikum und
nach Russland.

Der Geschaftsbereich Hafenwirtschaft ist dabei ein kundenorientierter Diensileister, der sich auf
den Umschlag und die Lagerung von konventionell beforderten Massen- und Stuckgitern
spezialisiert hat. Moderne und leistungsfdhige Umschlaganlagen, eine eigene Hafenbahn,
optimale  Lagerbedingungen sowie motivierte Mitarbeiter garantieren unseren Kunden eine
effiziente und qualititsgerechte Be- und Entladung von Seeschiffen und weiteren
Transportmitteln. Die direkte Anbindung der Infrastruktur an das 6ffentliche Gleisnetz bietet
groRtmdogliche Flexibilitdt im Im- und Export. Ein reibungsloser kombinierter Ladungsverkehr
zwischen Strale, Schiene und Wasser wird somit gewahrleistet. Der verkehrsglinstige Anschluss
an das Schienen- und StralRennetz (A19/A20) optimiert die Transportkosten bei der Anlieferung
bzw. Distribution der Glter auf nationaler wie auch internationaler Ebene.
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