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1 UBERSICHT ZUM ARBEITSPAKET IM GESAMTPROJEKT
1.1 Kurzvorstellung Gesamtprojekt SLAM

Das Projekt SLAM dient der Forschung im Bereich Schnellladen mit dem Combined
Charging System (CCS) und erfasst mit seiner Auswahl an Forschungsthemen alle
relevanten Themen rund um das Schnellladen, um dieses komplexe ,Okosystem*
verstandlicher zu machen und weiterzuentwickeln. Zum Ausgangszeitpunkt waren in
vielen fur das Schnellladen relevanten Bereichen keine ausreichenden Erkenntnisse
vorhanden, um einen effizienten und nachhaltigen Aufbau von Schnellladeinfrastruktur
in Deutschland zu ermdglichen. Auch die vorliegende Menge an Realdaten aus
Ladevorgangen war zu diesem Zeitpunkt bei weitem nicht ausreichend, bzw. nur
punktuell vorhanden. Daher wurden in SLAM in erster Linie die Themen
Standortfindung, Geschafts- und Betreibermodelle, reales Nutzerverhalten,
Authentifizierung und Zugang an Ladesaulen, Interoperabilitédt wischen Fahrzeug und
Ladesaule sowie, Netzauswirkungen, mit Hilfe des prototypischen Aufbaus von
Schnellladeinfrastruktur inkl. der Realdaten-Gewinnung im Projekt adressiert.

Die Ergebnisse, die in SLAM erreicht wurden, sind bereits in weiteren Projekten und
Initiativen genutzt worden. Als herausragend sind hier die folgenden Ergebnisse
hervorzuheben:

1. Standorttool zur Platzierung von Ladeinfrastruktur in zwei Varianten d.h. als
Offline-Tool fiir die professionelle Nutzung und als auf Performance getrimmtes
Webtool;

2. Geschaftsmodellbaukasten;

3. diverse Nutzerstudien, welche erstmals einen fundierten Gesamteindruck von
Schnellladen im realen Marktgeschehen mit Endkunden geben;

4. erstmalig gebundelte Erkenntnisse zu regional unterschiedlichen Planungs-,
Aufbau und Genehmigungsprozessen fiir kinftige Verbesserungen in diesem
Bereich;

5. Stimulation des Marktes flr hohe Durchdringung des Marktes mit eRoaming

und gute Versorgung mit Ad-hoc-Lademdglichkeiten, sowie Verwertung der
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Erkenntnisse zu Zugangs- und Abrechnungssystemen in weiteren Initiativen
(u.a. Bundes-Forderprogramme fiir Ladeinfrastruktur);

6. Prototyp des Golden-Test-Device als weltweit erstes Priifgerét fiir die Lade-
Konformitat der Fahrzeuge und Ladeséulen fiir DC- & AC-Laden:;

7. Verstandnis fiir Netzintegration sowie Netz- und 6kologische Auswirkungen von
Schnellladen.

Durch den verzdgerten Aufbau des Forschungs-Schnellladenetzes' in der
Anfangsphase, kam es zu Verzogerungen beim Standort-Tool und den
Geschaftsmodellen, da der benétigte Datenbestand Uber das Schnellladenetz hierzu
fehlte. Die hier noch ausstehenden Arbeiten (in den AP1, 2, 3, 6 und 7) werden durch
die zustandigen SLAM-Partner im Rahmen einer Projektverlangerung abgeschlossen.

Zusammengefasst unterstitzt SLAM die Marktentwicklung in zweierlei Hinsicht. Zum
einen bietet das Projekt einen wichtigen Beitrag an Knowhow und gibt Impulse fiir den
Markt sowie das Ziel der Bundesregierung, die Anzahl von einer Million
Elektrofahrzeuge bis 2020, in den deutschen Fahrzeugbestand zu bringen. Zum
anderen ermoglicht es der Automobilindustrie als eine der deutschen
Schlusselindustrien den schnellstmdglichen Aufbau eines tiefgreifenden Fachwissens
im Bereich der Elektromobilitat.

Dies ist darauf zurlickzuflihren, dass mit SLAM eine der zentralen Herausforderungen
der Elektromobilitat, namlich die Langstreckentauglichkeit von Elektrofahrzeugen,
bearbeitet wird. Bereits zu Beginn der neuen Elektrifizierung im automobilen
Verkehrssektor wurden im Wesentlichen drei malgebliche Herausforderungen
identifiziert:

e ein adaquates Angebot an marktfahigen Elektrofahrzeugen,
e die flachendeckende Versorgung mit (Normal-)Ladeinfrastruktur
e Ad-hoc-Ladenmdglichkeiten in Metropolen und
1 BMWi und das Konsortium hatten die Herausforderung, das Interesse von Investoren fiir den LIS-Aufbau zu gewinnen, zunachst

unterschatzt. Erst durch eine Neuausrichtung des Fonds konnten Investoren im erforderlichen Umfang gewonnen werden. Dies
flihrte zu einer Verzégerung von ca. 18 Monaten bei den Arbeitspaketen, die auf Nutzerdaten angewiesen waren.
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o die Langstreckenbeféhigung der Elektromobilitdt durch flachendeckende
Schnellladeinfrastruktur.

1.2 Rahmenbedingungen zu bearbeiteten Arbeitspakete im
Verbundprojekt

Die Einleitung der Arbeitspakete und der Terminplan mit den Meilensteinen ist der
Gesamtvorhabenbeschreibung (GVB) der Antragstellung im Februar 2014 zu
entnehmen.

1.2.1 Aufgabenstellung bearbeiteter Arbeitspakete
APQ: Querschnittthemen und wissenschaftlicher Ergebnistransfer —
Leitung durch BMW AG

Die komplementare Zusammensetzung des Konsortiums, um die Vielfaltigkeit der
Herausforderungen und Aufgaben leisten zu kénnen, erforderte eine in der GVB
beschriebe Arbeitsteilung und Arbeitspaketen. Die Aufgabe des APO unter Leitung der
BMW AG, lag in einer effizienten Koordination der beteiligten Partnerz. Auf diese Weise
sollte ein abgestimmtes Vorgehen sichergestellt, die Ergebnisse zentral erfasst und ein
héchstmoglicher Teilnahme-, Zustimmungs- und Durchdringungsgrad flir die
Standardisierungs- und Interoperabilitdtsergebnisse realisiert werden. Neben der
Regelkommunikation aller Projektpartner wurde die Regelkommunikation innerhalb der
einzelnen Arbeitspakete und arbeitspaketibergreifend in Teilprojektteams durchgeflihrt
und durch den KonsortialfUhrer begleitet. Die Einbindung des Projekttréagers wurde
ebenfalls aufgrund des erhéhten Abstimmungsbedarfs im sehr dynamisch gewordenen
Projektumfeld auf hohem Niveau gehalten, um eine effiziente Entscheidungsfindung im
engen Dialog zu ermdglichen. Im Sinne Ziele fur APO wurde folgende Ergebnisse im
Projekt SLAM erzielt:

e Die Koordination des Gesamtprojektes wurde sichergestellt.

2 GVB 2015, S.52
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e Es konnten gemeinsam verschiedene Pressemitteilungen aufgesetzt und

veroffentlicht werden.

e Die Offentlichkeitsarbeit wurde durch verschiedene Projektprasentationen auf

Konferenzen, Kongressen, u.v.m. aufrechterhalten bzw. verstarkt.

e Um die Nachhaltigkeit der Nutzung der Ergebnisse zu gewahrleisten und flr
Interessenten jederzeit nutzbar zu machen, wurden diese auf der Projekt-
Website bereitgestellt. Zudem wurden die Daten gebulndelt in politischen
Gremien und anderen Forderprogrammen (NPE, BMVI-Forderprogramm)

vorgelegt und eingebracht.

e Zugleich konnte eine enge Zusammenarbeit im Konsortium im Konsens

aktiviert und aufrechterhalten werden.

AP4: Standardisierung Zugangs-/Abrechnungssystem — Leitung durch BMW AG

Beim Ladeangebot im Markt Deutschland waren zum Projektstart eine Vielzahl von
Authentifizierungs- und Abrechnungssystemen prasent, was fur die Nutzerseite aus
Sicht der Anwendbarkeit eine grolRe Herausforderung darstellte. Die mangelnde
Vernetzung zwischen den Anbietern von Ladeinfrastruktur und den Anbietern von
Ladeprodukten sowie die bestehende Inkompatibilitdt zwischen deren technischen
Lésungen und den eingesetzten Kommunikationsprotokollen fuhrten zunachst zu einer
Fragmentierung des Marktes. Das Arbeitspaket vier umfasst daher die Standardisierung
des Zugangs-/ Abrechnungssystems im Projekt SLAM. In der GVB heil3t es hierzu:

m Interesse der weiteren Marktdurchdringung einer auch (berregionalen
Elektromobilitdt muss es aber gewéhrleistet sein, dass die Ladeinfrastruktur fiir Kunden
réumlich frei zugénglich ist und die Zugangstechnologie eine einfache, komfortable und
mit bestehender Ladeinfrastruktur harmonisierte Nutzung der Ladestationen
unterschiedlicher Betreiber zuldsst. Das langfristige Ziel sollte sein, ein bundes- und
auch europaweites Zugangs- und Abrechnungssystem zu schaffen.

3 GVB 2014, S.94
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Um dieser Grundanforderung einer funktionierenden Elektromobilitat gerecht zu
werden, wurden im AP4 die existierenden Abrechnungsmodelle und -systeme
identifiziert, verglichen und mithilfe einer SWOT-Analyse bewertet. Als Ergebnis wurden
mehrere Modelle mit aktuell hoher technischer Marktreife und Akzeptanz bei
Netzbetreibern, Mobilitatsdienstleistern und Endkunden als mégliche Lésungswege
aufbereitet und an die Akteure im Markt herangetragen.

AP1: Standortkonzept & Simulationstool — Mitarbeit der BMW AG

Ziel dieses Arbeitspaketes war die wissenschaftliche Entwicklung eines skalierbaren
Standortkonzepts fiir Schnellladeinfrastruktur in Ballungszentren«. GemaR den
Festlegungen in der GVB wurde das Arbeitspaket ,Standortkonzept und
Simulationstool“ von Seiten der BMW AG mit Anforderungen aus Fahrzeugsicht,
Mitarbeit bei der Datenbeschaffung u,a. hinsichtlich detaillierter Ladedaten von BMW
Elektrofahrzeugen und deren Bewertung sowie dem kritischen Diskurs zur

grundsatzlichen Ausrichtung des Simulationstools unterstitzt.
AP2: Geschéfts- und Betreibermodelle — Mitarbeit der BMW AG

In AP2 wurden Geschafts- und Betreibermodelle flir Schnellladenetze untersucht und
analysierts. Um die Basis der Arbeiten im AP1 zu stéarken, wurde auch die Teilnahme am
Workshop fiir Nutzungsszenarien von Schnellladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge des
Individualverkehrs sichergestellt. Mit Hilfe dessen wurden Inputs zu Geschéaftsmodellen

und Rechts- & Eichrechtsthemen generiert.

4 GVB 2014, S.60
5 GVB, 2014, S.78
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AP3: Ausplanung und Aufbau Schnellladeinfrastruktur — Mitarbeit der BMW AG

Das AP3 beschaftigte sich mit der Ausplanung und dem Aufbau von
Schnellladeinfrastruktur. Ziel des Arbeitspaketes war es, die verschiedenen Aspekte in
Bezug auf die Planung, Errichtung und den Betrieb von DC-Schnellladestationen zu
betrachten und auszuwerten. Hierbei wurde die BMW AG bei Fragen rund ums Layout
des Ladestandortes und dessen Darstellung zur Rate gezogen. Zudem wurden Reviews

und Diskussionen beigeliefert.
APb: Interoperabilitét Fahrzeug / Ladeséule — Mitarbeit der BMW AG

Im Rahmen des AP 5 ,Interoperabilitédt von Fahrzeugen und Ladestationen® werden die
wichtigsten Anforderungen an ein Testsystem, genannt ,Golden Test Device (GTD)
definiert. Ziel ist es anhand dieser Anforderungen einen Prototyp zu entwickeln, welcher
sowohl Interoperabilitdt und Normkonformitat testen kanne. Filr die Entwicklung des
GTD-Prototypen war die BMW AG in allen Phasen der Entwicklung intensiv beteiligt.

AP6 Energiemanagement und Smart Grid Integration — Mitarbeit der BMW AG

Im Rahmen des AP6 wurde die Wechselwirkung zwischen der Schnellladeinfrastruktur
und dem umgebenden Verteilungsnetz untersucht’. Hierbei stellte die BMW AG
Fahrzeuge bereit, die fir eine intensive Testmessung genutzt werden konnten. Die
Basisdaten, die fur die Modellierung von Wichtigkeit sind, konnten hiermit transferiert

werden.

6 GVB 2014, S. 97
7 GVB 2014, S. 100
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AP7:  Aufbau eines  Forschungs-Schnellladenetzes zur  Verifizierung  der
Standortmodelle und Nutzerdatengewinnung — Mitarbeit der BMW AG

Im AP7 sollte ein deutschlandweites Forschungsladenetz zum Thema Schnellladen
aufgebaut und beforscht werden. Dieses wird gemaR den Forschungsfragen
bedarfsgerecht errichtets.

Die im Rahmen des Projektes SLAM zusatzlich zu den Aktivitaten der Konsortialpartner
aufzubauende Ladeinfrastruktur wird von verschiedenen Investoren aufgebaut. Diese
Investoren durchlaufen ein Auswahlverfahren. BMW unterstiitzte bei der detaillierten
Definition der Férderkriterien und den bendtigten Kriterien fiir die Investoren. Zugleich
betreute BMW die gelisteten Investoren.

1.2.2 Voraussetzungen gegebener Vorhaben

Fur die Bearbeitung der Vorhaben wurden bei der BMW AG entsprechende Ressourcen
und Fachexperten bereitgestellt. Zudem wurde durch die Beauftragung der
P3automotive GmbH die Bewerkstelligung von Koordination und
Schnittstellenmanagement sichergestellt.

Um einen nennenswerten Beitrag bei der (Weiter-)Entwicklung innerhalb der
bearbeiteten Arbeitspakete gewahrleisten zu kénnen, wurden die im Konzern bereits

gewonnenen Kompetenzen in die Bearbeitung der Arbeitspakete eingebracht.

1.2.3 Planung und Ablauf des Vorhabens

Durch den verzdgerten Aufbau des Forschungs-Schnellladenetzess, kam es zu
Verzdgerungen bei der Verifikation des Standort-Tools und der Geschéaftsmodelle. Die
hier noch ausstehenden Arbeiten (in den AP1, 2, 3, 6 und 7) werden durch die

zustandigen SLAM-Partner im Rahmen einer Projektverlangerung gemaR

8 GVB 2014, S. 108

9 BMWi und das Konsortium hatten die Herausforderung, das Interesse von Investoren fiir den LIS-Aufbau zu gewinnen, zunéchst
unterschétzt. Erst durch eine Neuausrichtung des Fonds konnten Investoren im erforderlichen Umfang gewonnen werden. Dies
flihrte zu einer Verzégerung von ca. 18 Monaten bei den Arbeitspaketen, die auf Nutzerdaten angewiesen waren.
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Zusatzvereinbarung 2017 abgeschlossen. Entsprechend ist weiterhin eine Koordination
der verbleibenden Partner notwendig. Die Aufgabe im Sinne des APO wird in der
Projektlaufzeit die Universitat Stuttgart Gbernehmen. Die BMW AG hat die Projektlaufzeit
drei Monate (Oktober bis Dezember 2017) verlangert, um eine vollstdndige Ubergabe
an die Universitat Stuttgart gewahrleisten zu kénnen.

Das Arbeitspaket vier ,Standardisierung Zugangs-/Abrechnungssystem® konnte in der
ursprunglich geplanten Projektlaufzeit abgeschlossen werden.

1.2.4 Ankniipfung am wissenschaftlichen und technischen Status Quo

Bereits im Januar 2013 wurde auf politischer Ebene die Entscheidung vorbereitet,
europaweit einen Ladestandard (Typ2, Combo2) verbindlich als Basisausstattung von
offentlicher Ladeinfrastruktur vorzuschreiben und diesen an den transeuropaischen
Korridoren zum Einsatz zu bringen. Verstandigter Implementierungsstand unter den
OEMs gemall ACEA Statement vom April 2012 fir die in 2013 auf den Markt
kommenden Fahrzeuge war zum damaligen Zeitpunkt das Combined Charging System
mit der sogenannten ,Implementation Baseline 20120 als technologische Festlegung
vor Veroffentlichung der internationalen Standards in 2016. Auch eine sogenannte
Musterladesaule war zu diesem Zeitpunkt zwischen den deutschen OEM abgestimmt
und enthielt die wesentliche Konfiguration, die es auf Praxistauglichkeit zu erproben galt.
Zur weiteren Auswahl der zu erforschenden Themen wurden die Herausforderungen

entlang eines Markthochlaufs herangezogen. Diese waren unter anderem:

e Sicherstellung des Ladevorgangs Uber eine Konformitatsbestatigung
fahrzeugseitig sowie infrastrukturseitig

e Zugang zu und Abrechnung von Ladevorgangen,

e Verbesserung der Auffindbarkeit von Lademadglichkeiten fiir den Kunden,

10lmplementation Baseline 2012: Dieser umfasste folgenden Satz an Normenstédnden zur vollstandigen Beschreibung des
Combined Charging Systems (CCS) fiir das DC- Schnellladen: System/Station: CCS (nach Annex CC) nach IEC CDV 61851-23
(fertige Norm bis Ende 2013 erwartet) | Kommunikation: DIN SPEC 70121-2012-08 | Steckverbindung: Typ ,Combo2‘
(Konfiguration FF) nach IEC CDV 62196-3 (fertige Norm bis Anfang 2014 zu erwartet) Auch eine sogenannte Musterladesaule
war zu diesem Zeitpunkt zwischen den deutschen OEM abgestimmt und enthielt die wesentliche Konfiguration, die es auf
Praxistauglichkeit zu erproben galt.

10
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1.2.5 Kooperation mit anderen Vorhaben

Die Zusammenarbeit mit anderen Stellen aulerhalb des Verbundes ist im Verbund-
Abschlussbericht des ,Forschungsvorhaben zur Etablierung eines bundesweiten
Schnellladenetzes fir Achsen und Metropolen (SLAM)“ in Kapitel 2.7 tabellarisch
dargestellt.

11
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2 SCHLUSSBERICHT

2.1 Ubersicht wichtiger Positionen des zahlenmaRBigen Nachweises
Die wichtigsten Positionen des zahlenmaRigen Nachweises kénnen dem beigefiigten
Erfolgskontrollbericht entnommen werden.

2.2 Notwendigkeit und Angemessenheit geleisteter Arbeit
Die geleistete Arbeit entsprach groRtenteils dem in der GVB beschriebenen Vorgehen.
Abweichungen sind in Kapitel 1.2.3 beschrieben und beziehen sich auf ebenfalls dort

genannte Umstande.

2.3 Voraussichtlicher Nutzen
Der entstandene Nutzen der Beteiligung an SLAM und dessen Ergebnisse spiegelt sich
an den im Verwertungsplan genannten Punkten wieder.
Bereits wahrend des Vorhabens konnte durch die Mitarbeit an dem entwickelten ,Golden
Test Device und dessen definierten Testspezifikationen viel Know-how hinsichtlich
Interoperabilitdt von Fahrzeug und Ladeinfrastruktur gewonnen werden. Dieses Wissen
flieRt unmittelbar in die weitere Entwicklung von BMW Produkten ein, welche somit eine
Interoperabilitdt mit Ladehardware unterschiedlicher Hersteller aufweisen.
Neben den Inhalten aus AP5, konnten durch die Leitung von AP4 und Mitarbeit in
weiteren Arbeitspaketen zudem Wissen in den Bereichen eRoaming, Ad-hoc-Laden,
Betreiber- und Geschaftsmodelle gewonnen werden. Die BMW AG wird die
Forschungsergebnisse in ihrem Produktportfolio und in ihrer Angebotsstruktur
bertcksichtigen und kundenoptimierte Elektromobilitats-Services anbieten kénnen.
Der Ausbau der Ladeinfrastruktur befahigt Elektrofahrzeuge hinsichtlich der
Langstreckenmobilitdét und stellt somit auch einen wichtigen Kaufanreiz von
Elektrofahrzeugen der Marke BMW dar.

12
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2.4 Anhand der Durchfiihrung bekannt gewordene Fortschritte
Die wahrend der Durchfilhrung dem Zuwendungsempfénger bekannt gewordenen
Fortschritte sind im &ffentlichen Verbund-Abschlussbericht des ,Forschungsvorhaben
zur Etablierung eines bundesweiten Schnellladenetzes fiir Achsen und Metropolen
(SLAM)“ in Kapitel 2.8 tabellarisch dargestellt.

2.5 Erfolgte oder geplante Veroffentlichungen der Ergebnisse
Die Ergebnisse werden mit Abschluss des Projektes 2019 im Zuge des o6ffentlichen
Verbundberichtes veréffentlicht. Zudem werden Teilergebnisse in einem Buch,
herausgegeben von Prof. Dr. phil. M. Schwalm der RWTH Aachen, zum Thema
Schnellladeinfrastruktur veréffentlicht. Weiterhin wurden Zwischenergebnisse auf
Messen und Veranstaltungen prasentiert (vgl. Verbund-Abschlussbericht Kapitel 5).
Wahrend der Projektlaufzeit sind Teil- und Zwischenergebnisse auf der Projekt-Website

(http://www.slam-projekt.de) einzusehen.

13
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3 ERFOLGSKONTROLLBERICHT & VERWERTUNGSPLAN

3.1 Beitrag des Ergebnisses zu forderpolitischen Zielen
Das Forschungsprojekt SLAM ist Bestandteil des Férderprogramms ELEKTRO
POWER, welches Wiederum aus den Forderungen des Nationalen Entwicklungsplan
abgeleitet wurde. SLAM |leistete Beitrage zu folgenden Schwerpunkten in ELEKTRO
POWER:

e Normung und Standardisierung,
e Integration der Elektrofahrzeuge in die Energienetze,

e Bildung neuer Wertschopfungsketten durch die Entwicklung entsprechender
Geschaftsmodelle.

Eine genauere Beschreibung der Themen befindet sich im Verbund-Abschlussbericht.

3.2 Wissenschaftlich-technische Ergebnisse des Vorhabens

Die Ergebnisse umfassen die Roaming-Anbindung von Schnellladeinfrastruktur in Berlin
und Hamburg, Lademdglichkeiten des DG VERLAGs und der Volks- und
Raiffeisenbanken. Zudem bestatigten die Inverstoren die Kriterien aus dem erstellten
Leitfaden und Umsetzungen die z.B. im AP4 verankert sind.

Die veroffentlichte Infobroschire legt die nachhaltige Verankerung der AP4 Themen dar.
Mit Hilfe aktiver Lobbyarbeit und Weiterflihrung des Projektes konnte eine immer
breitere Aufmerksamkeit fir besagtes Arbeitspaket aktiviert werden. Ebenso wurde das
AP 4 in einem Kommunalblatt positioniert und erreichte somit eine breitere Offentlich-
und eine klarere Verstandlichkeit. Weitere Einzelheiten sind im Verbund-
Abschlussbericht des Gesamtprojektes aufgelistet.

Durch das APO und die erfolgreiche Projektkoordination und Kommunikation konnten
gemeinsam verschiedene Pressemitteilungen aufgesetzt und veroffentlicht werden. Des
Weiteren wurde die Offentlichkeitsarbeit durch verschiedene Projektprasentationen auf
Konferenzen, Kongressen, u.v.m. aufrechterhalten bzw. verstarkt. Um die
Nachhaltigkeit der Nutzung der Ergebnisse zu gewahrleisten und fiir Interessenten
jederzeit nutzbar zu machen, wurden diese auf der Website und durch die Ubergabe der
Spezifikation flr ein ,Golden Test Device” an CharIN e.V. bereitgestellt. Hinzukommend
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wurden die Daten gebiindelt in politischen Gremien und anderen Férderprogrammen
(NOW, BMVI-Férderprogramm) vorgelegt. Zugleich konnte eine enge Zusammenarbeit
im Konsortium im Konsens aktiviert und aufrechterhalten werden.

3.3 Fortschreibung des Verwertungsplans

'ﬁ‘:,d' Bezeichnung Zeithorizont

1 |Weiterer Ausbau der Nutzung von Start eines gemeinsamen
Schnellladeinfrastruktur unter Einbeziehung  [Joint Ventures (,ionity*)
der geschaffenen Standards zum Projektende fiir den
Aufbau von 400 DC-
Ladeparks bis 2020.

2 [Einbindung der Projektergebnisse in die Langfristig, Zeitfenster zwi-
weitere Entwicklung von reinen schen Projektende und
Elektrofahrzeugen funf bis zehn Jahren nach

Projektende
3 Nutzung Golden Test Device Langfristig, fortlaufende
Nutzung

4 |Deutschlandweites Netz an Aufbau wie im Rahmen der]
Schnellladeinfrastruktur Projektverlangerung

abgestimmt.

5 |Die Testspezifikationen fiir ein Golden Test Kurzfristig, beginnend

Device werden im Rahmen des CharIN e.V.  [sofort nach Projektende

von Prototypen-Reife in Serien-Reife bis Ende 2018 (gdiltig flr
weiterentwickelt. den Absicherungsumfang
von SLAM)
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3.3.1 Erfindungen/Schutzrechtsanmeldungen und erteilte Schutzrechte
Es sind keine Erfindungen oder Vergaben von Schutzrechten in AP0 und AP4 im Laufe
des Projektes notwendig geworden.

3.3.2 Wirtschaftliche Erfolgsaussichten nach Projektende

Das Projekt férdert mittels Standardisierung und herstelleriibergreifende
Zusammenarbeit den Markthochlauf der Elektromobilitdt und somit auch den Absatz der
Elektrofahrzeuge von BMW. Der Verbau der CCS-Ladestecker, zusammen mit dem
beschleunigten Aufbau entsprechender Ladeinfrastruktur erméglichen einen héheren
Kundennutzen der BMW Elektrofahrzeuge. Zudem profitieren die Aktivitaten rund um
ChargeNow und DriveNow von der Verbesserung der flachendeckenden
Ladeinfrastruktur — an Achsen und in Metropolen.

In der Entwicklung der Produkte haben insbesondere das Golden Test Device und die
Zusammenarbeit mit den Partnern zu zukunftssicheren und kundenfreundlichen

Technologieroadmaps geflihrt.

3.3.3 Wissenschaftliche und/oder technische Erfolgsaussichten nach
Projektende

Mit den OEM-Ubergreifend erarbeiteten Erkenntnissen aus dem Projekt SLAM wird sich
die BMW AG in Normungsgremien fiir Standardisierung mit einbringen, um die Normung
im Sinne der gemeinsam erzielten Ergebnisse zu verbessern und zu prézisieren.

Fur die weitere Forderung der herstelleriibergreifenden Interoperabilitdt zwischen
Ladeinfrastruktur und Fahrzeug, ist eine Mitarbeit bei CharlIN e.V vorgesehen.

Weitere wissenschaftliche Bearbeitung ist durch die Weiterfilhrung des Projektes der
Universitaten Stuttgart und Aachen sichergestellt.

3.3.4 Wissenschaftliche und wirtschaftliche Anschlussfahigkeit

BMW ist bestrebt, die Ergebnisse und Erfahrungen aus der Koordination des Projekts
(APO), der intensiven Aktivititen zu Standardisierung von  Zugangs-
[Abrechnungssystemen und Erkenntnisse aus der Mitarbeit bei den weiteren
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Arbeitspaketen in kiinftige Forderprojekte, interne Projekte, Industriepartnerschaften
und gemeinsame Aktivitaten im Bereich Laden einflieRen zu lassen. Dies wird unter
anderem Uber die batterieelektrischen Fahrzeuge mit CCS-Gleichstromladeleistungen
grofder 150kW ab 2020 geschehen (CCS: Combined-Charging-System). Ein weiteres
konkretes Beispiel ist die Initiative zum Aufbau ultraschneller Lades&ulen, die u.a. durch
alle deutsche OEMs unterstitzt wird.

Fortlaufend flieRen die Ergebnisse in den Aufbau BMW-eigener Ladesdulen bei
Niederlassungen und Handlern sowie in die Mobilitdtsprodukte ChargeNow und
DriveNow ein und haben Einfluss auf die zukiinftige Entwicklung von BEVs sowie
weiterer Projekte.

Ferner werden die Erkenntnisse genutzt, um die Lade-Funktion der BMW-Fahrzeuge an
den am Markt verfligbaren Lades&ulen mit CCS-Standard sicherzustellen und zu
optimieren. Hierfir wird neben dem Riickfluss der bisherigen Erkenntnisse auch das

Golden Test Device dienen.

3.4 Prasentationsmaoglichkeiten fiir mogliche Nutzer

Die genannten und teilnehmenden Partner waren individuell auf den Konferenzen 2015
GGMO Leuchtturm, 2016 GGMO Konferenz, 2016 Vernetzungskonferenz BMWi, 2016
Schaufensterkonferenz und 2017 Electric Vehicle Symposium & Exhibition (EVS 30)
vertreten. Zudem werden die Ergebnisse im Verbundabschlussbericht (Veréffentlichung
nach Projektende 02/2019) und auf der SLAM-Website der Allgemeinheit zugénglich
gemacht.

Hinsichtlich AP4, kann auf der SLAM-Website die erstellte Broschiire ,Ubersicht
Marktentwicklung und Bedarf zu eRoaming und Ad-hoc-Laden“ heruntergeladen
werden. Die beteiligten assoziierten Projektpartner aus Industrie und Forschung
erhielten dartber hinaus die Ergebnisprasentationen der Konsortialtreffen.
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3.5 Einhaltung der Kosten- und Zeitplanung

Der Kostenplan wurde, wie in Kapitel 2.2 beschrieben, eingehalten. Der Zeitplan musste
gemal Kapitel 1.2.3 angepasst werden.
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4 KURZFASSUNG

Das ,Forschungsvorhaben zur Etablierung eines bundesweiten Schnellladenetz fiir
Achsen und Metropolen (SLAM)" startete fiir die BMW AG am 01.01.2014 und endete
inklusive einer dreimonatigen Projektverlangerung am 31.12.2017. BMW (ibernahm
wahrend dieser Laufzeit die Konsortialfiihrerschaft und wurde dabei von der P3
automotive GmbH unterstitzt.

Fokus der operativen Arbeit lag auf der Koordination von Querschnittsthemen, dem
wissenschaftlichen Ergebnistransfer (APO) und der Forschung zur Standardisierung von
Zugangs- und Abrechnungssystemen (AP4). Zusatzlich unterstiitze die BMW AG
weitere Arbeitspakete, wobei insbesondere das Arbeitspaket 5 ,Interoperabilitat
Fahrzeug / Ladesaule” zu nennen ist.

Als Ergebnisse liegen fiir das APO unter anderem die Dokumentationen und
Prasentationen der Lenkungskreise und Konsortialtreffen vor. Zudem wurden
verschiedenste Berichte und Terminpléane erstellt und die Partner wurden kontinuierlich
bei der Erreichung der Meilensteine unterstitzt. Weiterhin zahlte die Betreuung der
gesamten Projektkommunikation, u.a. der SLAM E-Mail-Adressen, zu den Aufgaben.
Im AP 4 stellt eine auf der SLAM Website (http://www.slam-projekt.de/) veréffentlichte
Broschire zum Thema ,Marktentwicklung und Bedarf zu eRoaming und Ad-hoc-Laden®
das Kernergebnis dar. Dessen Inhalte wurden bereits wahrend der Projektlaufzeit an die
Projektpartner kommuniziert und weitergegeben.

Samtlicher Erfahrungsgewinn konnte direkt in die Entwicklung des BMW
Elektromobilitatsportfolios einflieBen und wird auch fortan fiir die Sicherstellung einer
kunden- und marktorientierten Elektromobilitat genutzt.
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