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ANHANG E

Im Anhang E sind Simulationsergebnisse der Parameterreihen

G1 - G5 "Bremsen Geradeaus" und

K1 - K4 "Bremsen im Kreis"

aufgeführt, auf die im Kapitel 7 verwiesen wird. Sie sollen Interpretationen der
Parameterstudien belegen und die Möglichkeit eröffnen, spezielle Aussagen zu
einzelnen Parametereinstellungen anhand der berechneten Zeitverläufe nach-
zuvollziehen.

Erläuterungen zur Lesart der Diagramme finden sich ebenfalls in Kapitel 7.
Seitenüberschriften und Parameterzusammenstellungen vor jedem neuen
Abschnitt ermöglichen das rasche Auffinden bestimmter Simulationen.
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Parameterreihe G1

Variation"" G1 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2 |

ja I

50 km/h

ß =

Geradeaus

beladen

A - 4 |

nein

| 80 km/h

0,72

Closed

B - 3

| 0,48

I Loop

| B - 6

I 0,24

Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0114)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G1

Variation25 G1 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer

A - 2 |

ja I

50 km/h |

ß =

Geradeaus

Retarder nach

beladen

A - 4

nein

80 km/h

0,72

Closed

6 s wieder

B - 3

0,48

Loop

ausgeschaltet

B -6

0,24

Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0114A)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G1

Variation35 G1 - 3

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2

ja

50 km/h

ß =

Geradeaus

beladen

A - 4

nein

80 km/h

0,72

Closed

B - 3

0,48

Loop

B - 6

0,24

Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0116)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G1

Variation4) G1 - 4

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A- 2

ja

50 km/h

ß =

Geradeaus

beladen

A - 4

nein

80 km/h

0,72

Closed

B - 3

0,48

Loop

B - 6

0,24

Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0114C)

4) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G1

Variation" G1 - 5

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2

ja

50 km/h

ß =

Geradeaus

beladen

A - 4 |

nein

80 km/h

0,72 |

Closed

B - 3

0,48

Loop

B - 6

0,24

Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0116C)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G1

,6)
Variation0' G1 - 6

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2

ja

50 km/h

ß =

Geradeaus

beladen

A - 4 |

nein

80 km/h

0,72 |

Closed

B - 3

0,48

Loop

B - 6

0,24

Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0309)

6) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G2

Variation1} G2 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer beladen

A - 4 B -6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

ß - Split = 0,48/0,72 | 0,24/0,48 | 0,24/0,72

Geradeaus Closed Loop | Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0211)

1) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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G2 - 1 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 . 2 s e c



E-35

Parameterreihe G2

Variation25 G2 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer beladen

A - 4 B - 6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

ß - Split = 0,48/0,72 | 0,24/0,48 | 0,24/0,72

Geradeaus Closed Loop | Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0209)

2) Aktuelle Parainetereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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G2 - 2 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD1 CELENKUELIE RECHTES HINTERRAD1

R e t a r d e r s c h a I t u n q v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 CELENKVELLE RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i i s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A ~ T = 0 - 2 s e c



E -39

Parameterreihe G3

Variation1 ) G3 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer beladen

A - 4 B - 6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | //-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus Closed Loop Open Loop

Gefälle 6 %

(Quelle: Simulationskennung SPL0513.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

50

i IÖ
i

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

-20

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0-2 sec
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Parameterreihe G3

Variation*' G3 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer

ja

beladen

I A - 4

nein

B - 6

50 km/h 80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | /z-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus Closed Loop | Open Loop

Gefälle 6 %

(Quelle: Simulationskennung SPL0515)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) < 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N



E-50

G3 - 2 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD' CELENKUELLE RECHTES HINTERRAD'

50-

c

S 20

R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 6 n a c h 0

Ï-IO

-20

LINKES HINTERRAD' GELENKWELLE RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T • 0 - 2 s e c



E-51

Parameterreihe G3

, 3 )
Variation0' G3 - 3

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer beladen

A - 4

nein

50 km/h

B -6

80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | //-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus Closed Loop Open Loop

Gefälle 6 %

(Quelle: Simulationskennung SPL0517.2)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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= .24/.24 b 4.0
= .72/.72 b15.0

A n f a n g s g e se h w • '• 5 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . b e l a d e n m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) i 5 8 - 9 / 4 2 - 6 k N
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= .72/.72 b15-0
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Parameterreihe G3

.4)Variation"' G3 - 4

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer beiaden

A - 4 B - 6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

M - Sprung 0,72-0,24 | /i-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus Closed Loop Open Loop

Gefälle 6 %

(Quelle: Simulationskennung SPL0518)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben



E-56

G3 - 4 / Rahmen 1

3000

2500'
E

52000"

gl500"

f lOOO"
E

500"

R e t o r d e r m o m c n t C N m D R e c o r d e r - S e h n I t a t u f c Ç - ]

ri —i r r i , .1
6' 8' 10' 12' M'

ZEIT C.]

S c h l u p f e v o n H l n i e r o c h s e u n d G e l e n k w e l l e l X I

Le'

Z E I T [.I

2000"

ÏI750"
E
-1500"
1.1

-Jl 250
g
z
jj

3

i 500"

b 250'

. — —

21

R e t a r d e r d r e h z a h 1

X
\

41 6' 8'

Cl /m

10'

1 n]

J
12' M'

50

4 0"

30~

20'

10"

- 1 0

- 2 0

W i n k e I g e

^ ^

\

2' 4'

t c h w l n d l g k e l t e n

6' 8' 10*
ZEIT [ a l

HA C 1 / 9 ]

s
12' 14'

25"

ri20"

LJ

15"

L o c n g s g t 3 c h « I n d I g k e I t V L [ • / > ]

6̂  ? Tiï Y? ïc
ZEIT [ . ]

3000~

2500

r^2000~

„ 1 500'

1000"

500" |
1

H e t a r

/
/

/
/ .

/ /

/

\

LHml
/

/ y\ i

/ \ '
/ \ '

/ \

100

80"
- 1
•
J 60'

Weg In X-Y-Ebene Cm]

S& 7? 10? 12? TÛT 17? 2O01

UEO X I » ]

DREHZAHL M / S ]

R e t a r d e r = T y p B

S c h a M 5 t u f e ( n ) : 6 - 0

ABV : NEIN

F a h r b a h n ' G e f a e l l e = 6 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g = 0 - 0 '/.
m u e ( l l / r e ) = - 7 2 / - 7 2 m u e - S p r u n g ( l i / r e ) = . 2 4 / . 2 4 b 4 - 0

m u e - S p r u n g ( l i / r e ) • . 7 2 Z - 7 2 b 1 5 - 0

A n f a n g s g e s c h w . ! 5 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N



E-57

G3 - 4 / Rahmen 2

10.0

r.s

n 5.0"
•

| 25

t -2.5
to
ft,

-5.0

-T.5

-10-0"

G l e r « l n k e l g e : > c h » l n d l g k c l t [ G r u d / s ]

4"

n î
•

•S
I C

G
.

-2

-4"

G 1 e r w 1 n k e

2' 4' ~g—-~^_
ZEIT

1

Ci

CGr

,—"

a d ]

tV 12' 14"

2

Ï '

s
^ _f-l
§

• 0 "

.5"

.0"

S

.i

.0

.5"

K u r s w i n k e l a b w e i c h u n g

2' 4' 6' vv8' IB
ZEIT c r r - ^^

[Grid]

^ - * - - -
" 12' 141

1.00"

.50"

1 -.25"

-.50"

-.75

-I .00"

Bahnabweichung [ m ]

2 .0

1.5"

I .0"

• 5"

S -.5

-I 0

-I.I"

- 2 0

l . c n k w i n k r I C C r a d ]

8' 10
ZEIT C . I

2

1
n
• 1
£

LJ

a

o
to

ë-i
- i

-2

. 0 '

• 5"

.0"

.5"

.5"

.r
• o"

O u e r g e s c h w t n d 1 g k e i t V 0 C m / s !

20

1.5"

n 1.0"

•î .5"

|-1
- 1 . 0

-I .5

- 2 . 0 "

/ e n i r I p e t a I b e g e h i e u n I g u n g
2.01

5 1.5

i i.tf

ï .5"

S e h w I m m « I n k a I a n d e r H A [ C r a d ]

|-1
5-1 "0

II.*
-2.0

Re tarder : Typ B
Sc h a l t s t u f e (n): 6"0
ABV « N E I N

F a h r b a h n ' G e f a e l l e = 6 ' 0 % Q u e r n e i g u n g
m u e ( l l / r e ) = -72/-72 m u e " S p r u n g ( l l / r e )

m u e ~ S p r u n g (I i / r e )

= 0-0 7.
= .24/.24 b 4-0
= .72/.72 b15-0

A n f a n g s g e s c h w • '• 5 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N



E-58

G3 - 4 / Rahmen 4

a n d e r VA C k N ]

2 4 6 8 10 12 M
ZEIT I . i

35"

SjO"
Jt

25"

S *
I

R a d l o s t e n o n d e r M A C k N ]

2 4 ? 8 1? 1?
ZEIT [ . I

10.0

7.5"

5.0'

t.i

5!
C.'-2.5

S; -5.0"

û̂  -7.5"

-10.0"

-12 5"

F - l u n ) ] a n d e r HA C k N ]

ZEIt [ . }
2, 4, 6, 81 10, 12, H

20"

S c h l u p f e d e r H l n i e r r a e d e r [ 9 E ]

2 4 6 8 10 12 14
ZEIT [ . ]

10.0"

r. s

S 5.0"

Z 2.5

-2.5"

-7.5"

-10.0

F - i j u e r an d « r HA C k N ]
10.0

r. 5"

5.0"

2.5

-2.5"

-5.0'

-r.5"

10.0"

S c h r a e g I a u f m n k e I d e r H A C G r a d ]

Z E I T C > ]

0 0 "

T.i'

5.0"1

2.5"

-2.6"

-5.0H

-7.5

F-que r

2' 41

an d e r

6' 81

ZEIT Ci

VA

1

C k N ]

10' 12' * 14'

10.0'

j 5.0"
2
- 2.5"
•
<
J -2.5"

^ -5.0"

-7.5"

Seh

2'

r a e g 1 a

41

i j f u l n t t l

6' 8
ZEIT C

de

-' ~

. ]

r VA

10'

C G r a d ]

12' " 141

R e t a r d e r s T y p B
S c h a I 1 5 t u f e (n) : 6 - 0

ABV ' NEIN
F a h r b a h n : G e f a e l l e = 6 - 0 % Q u e r n e i g u n g

m u e ( l l / r e ) = - 7 2 / - 7 2 m u e - S p r u n g ( l l / r e )
m u « - S p r u n g ( I i / r e )

A n f a n g s g e s o h w • ! 5 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r • g e r a d e a u s .
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

= 0.0 %
= -24/.24 b 4-0
= -72/.72 b15-0

Closed Loop
stat. Achslasten (VA/HA)' 58.9/ 42.6 kN



E-59

Parameterreihe G3

Variation5) G3 - 5

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer beladen

A - 4 B - 6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | /i-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus Closed Loop Open Loop

Gefälle 6 %

(Quelle: Simulationskennung SPL0514.2)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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G3 - 5 / Rahmen 2
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ZEft
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a, 10, 12,

1 .0

• s

B a h n a b w e i c h u n g I n, 1

ZEIT [ f ]

-la YL Li

Q u e r g s s c h w I n d I g k e I t V Q C m / 3 3

Z e n t r l p e t a l b e s c h l e u n l Q u n g Cit/ssD

1-0"

• 5

-.5"

-1 .0"

- 1 5

-2.0"

6 8

ZEIT [ . ]

•

<
I

UJ

|

T
U

n

S

6'

4"

2"

-2

Sohl

2'

mmw i n k

V

a 1 a

« - •
e'
ZEIT

n der

8'
Ci]

HA CGr

>

/

/
/

io'

a d ]

/

, \

i2' y<

V

R e t a r d e r : T y p A
S c h a I i s t u f e (n) : 4 - 0 - 0
A B V •• N E I N

F a h r b a h n ' G e f a e l l e = 0 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g
m u e ( l l / r e ) = • 72./ -72. n u e ' S p r u n g ( l l / r e )

B l u e - S p r u n g (I l/re)

- o.o •/.
= -24/.24 b 4-0
- .72/.72 b15.0

A n f a n g s g e s c h w . ' 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . b e l a d e n m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) « 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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G3 - 5 / Rahmen 4
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6 e i o
ZEIT Ci l
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n 80"
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ZEIT C O
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- 7 . 5

- 1 0 . O '
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i ü1

10.0

7.5"

50

2.5"

J -2.5"
(M
a.

^ -5.0"

-7.5*

-10.0"

S c h r s e g I a u f . l n k e I d e r HA C G r a d ]

2 4 ? ? 10 12
ZEIT t . ]

10.0

7.5"

5.0"

2-5

«• - 5 . 0

-75

-10.0"

F - q u e r a n d e r V A C k N ]

• 5.0'
o
" 2.5"

J -i.f

qj -5.0"

-7.5"

-10.0"

S c h r n j I a u f . l n k i I d e r V A C G r s d ]

R e t a r d e r ' T y p A
S c h a I i s t u f e ( n ) : 4 - 0 - 0
ABV ' NEIN

F a h r b a h n : G e f a e l l e
m u e ( l l / r e )

0 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g
• 7 2 / . 7 2 m u e " S p r u n g ( l l / r e )

S n g ( I l / r e )

= o.o •/.
= -24/.24 b 4-0
= -72/.72 b t 5-0

A n f a n g s g e s c h w . : 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a J e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . b e l a d e n m i t 1 R e t a r d e r s t a t - A u h s l a s t e n ( V A / H A ) = 5 8 - 9 / 4 2 - 6 k N
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Parameterreihe G3

Variation" G3 - 6

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer beladen

I A - 4 B - 6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | M-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus

Gefälle 6 %

Closed Loop Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0516)

6) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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G3 - 6 / Rahmen 2

10.0

7.5

" 5.0

ï 2-5

t - 2 . 5
tna.

- 5 . 0

-r. 5"

-10 0
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I ? 1 2 ' / M ^
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I ~'5
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K u r s w i n k c I g b w e i c h u n g C G r o d ]

2' 4 61
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:

00
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25"

so'

B

21 41

a h n e b

6'

w e i c

ZEIT

hung [ m

101

X

]

12' M1

L e n k w l n k e I C G r a d
2.0

I -5"

I .0"
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-.(

-1.0"
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-2.0"

z 7

2

1

51
e

i_j

3

r,

S-l

-1

- 2

.0

.5"

.0"

.5"

.S"

.0"

.S

.0

Q u e r g t 3 c h » I n d I g k e I t V Q C m / s ]

2.0

1.5"

1.0"

.5"

ï --5

-I.O"

-1-5"

-2.0"

Ze ntr Ipeta I b t s c h Ieun I g u n g [ m / s s 3

2 4 6
ZEIT [.}

2.0"]

i .5

| - -5

S-l. o"

"-I.5"

S c h w i m m w i n k e l a n d e r H A C G r a d ]

R e t a r d e r : T y p B
S c h a I i s t u f e (n) = 6 - 0
ABV : NEIN

F a h r b a h n ' G e f a e l l e • 0 . 0 '/. O u e r n e l g u n g
m u e ( l l / r e ) - -72./ -72. m u e " S p r u n g ( l l / r e )

m u e ~ S p r u n g ( I l / r e )

= o.o y.
= -24/.24 b 4-0
= -72/-72 b15-0

A n f a n g s g e s c h w . ! 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s r
S o l o f z . l e e r m i t R e t a r d e r

Closed Loop
stat. Achslasten (VA/HA) i 5 8 - 9 / 42-6 kN
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G3 - 6 / Rahmen 4
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ZEIT I , ]

0.0"

7-S

5-0"
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2'

F - q u e

4'

r an der HA CkNJ

e' s' ht1—^12' iV
ZEIT C.J

10.0

7.5"

5 0

2.5"

-2.5"

-5.0'

-7.5"

10.0

S e h r a e g j u f « 1 r, k t I d e r H A C G r e d ]

ZEIT C i ]

100"

7.5"

5.0"

25"

r! - 2 5

o

•• -5.0"

-7.5"

-10.0"

F - q u e r an d i r VA CkN3

2 4 6 8 10' 12 M
ZEH C l

10.0

7.5

5.0

2-5"

j -25"

% -5.0"

-7.5"

-10.0"

S c h r a e g I a u f » I n k e I d e r V A C G r a d ]

2̂  4^ 6 ? Üy i l
Z E I T C . ]

R e t a r d e r i T y p S
S c h a l t s t u f e ( n ) : 6 " 0
A B V • N E I N

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e = 0 - 0 '/. Q u e r n e l g u n g
m u e ( l l / r e ) - -72./ -72. m u e ~ S p r u n g ( l l / r e )

n u c S p r u n g (I l / r e )

A n f a n g s g e s c h w . : 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s .
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

= 0.0 X
• .24/.24 b 4-0
= -72/.72 b15-0

C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n (VA/HA) > 5 8 - 9 / 4 2 . 6 kN



E-67

Parameterreihe G3

Variation7) G3 - 7

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer

ja

50 km/h

ß - Sprung

Geradeaus

Gefälle 6 %

beladen

A - 4 | | B - 6

nein

80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | ^-Split-Sprung 0,72-0,24

Closed Loop Open Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0525.2)

7) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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G3 - 7 / Rahmen 4
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7.5

5 0"
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-7.5'

lO.O"

S c h r a e g I a u f « I n k e I d e r H A [ G r a d ]
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2.5"

_ - 2 - 5
<
a

"• - 5 . 0

-T.S

- 1 0 0

F - q u e r a n d e r V A C k N ]
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Z E I T C ]

1 0 . 0

T.t

ï 5-0
o

" 2-5

J - 2 - 5
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- -5.0

-7.5

-10.0"

S c h r a e g I B u f w I n k e I d e r V A [ G r a d ]

6 8 10

ZEIT [ . ]

R e t a r d e r ! T y p A
S c h a l t s t u f e (n) : 4 - 0 - 0
ABV ' NEIN

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e = 6 . 0 % Q u e r n e l g u n g
m u e ( l l / r e ) - • 72/ • 72. m u e ~ S p r u n g ( l l / r e )

m u e ~ S p r u n g (I i / r e )

= 0.0 X
= .24/.24 b 4-0
= .72/.72 b15.0

A n f a n g s g e s c h w • ! 5 0 - 0 K m / h
F a h r r a a n o e v e r ' g e r a d e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . b e l a d e n m i i 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) • 5 5 . 9 / 9 3 - 2 k N
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G3 - 7 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD1

S
i.
l

R e t a r d e r s c h a I i u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 CELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e l g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 . 2 s e c
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Parameterreihe G3

Variation8) G3 - 8

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Sonstiges:

leer beladen

A - 4 B - 6

ja nein

50 km/h | 80 km/h

ß - Sprung 0,72-0,24 | M-Split-Sprung 0,72-0,24

Geradeaus Closed Loop Open Loop

Gefälle 6 %

(Quelle: Simulationskennung SPL0524)

8) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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G3 - 8 / Rahmen 2
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m u e ( l l / r e ) = • 7 2/ • 7 2 m u e ~ S p r i i n g ( l i / r e )

m u e - S p r u n g (I i / r e )

= 0.0 '/.
= .24/.24 b 4.0
= .72/-72 b15 - 0

A n f a n g s g e s c h w - '• 7 2 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s . C l o s e d L o o p
S o l o f z . b e l a d e n m i t 1 R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 5 . 9 / 9 3 - 2 k N
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F - q u e r » d e r V A C k N ]
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-5
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S c h r a e g I a u f » I n k e I d e r V A [ G r a d ]

Z E I T C i ]
\

R e t a r d e r * T y p B
S c h a l t s t u f e (n ) > 6 " 0
ABV ' NEIN

F a h r b a h n ' G e f a e l l e = 6 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g
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Parameterreihe G4

Variation" G4 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2

ja

80 km/h

ß =

Geradeaus

A - 4

0,24

<

B -3

ß - Split =

Closed Loop

B - 6

0,24/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL0718)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben



cm2L.ori2R

ro a

> 3 3
en <o
3 u>

a> a> o 3 O

I Cl DJ
C O — T

3* cn n

— ft

Cù
~i
a.

Cl»

Q_

ai
c
en

00
O

O

K
m

/h

---

II II

WO

o >

a
Q) O
»+• (A

O
c

fi-RETARDER CNm]

o

WEO r c « 3
6ESCMW. VL t « / l ]

>

>

oo

II

o

o

o —
o

X O

w o ut o ut
o, o, o, o, o1

RETARDER ^STUFEFE C^3

o

m
i



E- 77

G4- 1 / Rahmen 2

10.

7.

i 2-
>

; - 2 .

- 5 .

-T.

0

5"

5"

b"

0"

5"

G l e r w l n k e l g e s

2' 4

c h w l

ZEIT

nd 1 g k e 1 t [ G r o d / s ]

6' 8' 10
C i ]

4"

L

n

-ï

-4

G i e r *

2' 4'

i nkc 1

ZEIT t .

CCr

6'
1

I d ]

e' lo

UJ

I- 1 . 0

• I . 5"

-2.0'

i n i e I o b « e i c h u n g [ G r a d ]

2 4 6
ZEIT [ 1 ]

1

1

1
-
-

-1

.00

.TS

.50"

.25"

25'

.50"

• TS

. no

B a h n a b w e i c h u n g L ni .]

2' 4' 61

ZEIT t . ]

2.O"1

I 5

I .0

• 5 '

L e n k w i n k e l [ G r a d ]

û - . 5

-1 .0"

-1 .5"

- 2 . 0 '

2

1

•r 1
m

L )

C
H

U
. 

V

0- 1

-1

-?

.0

.5"

.0"

.5

.5"

.(f
.5"

.0'

Q u e r g e s c h w 1 n d 1 g k e I t V Q C m / s ]

Z E I I

2.

1 .

1

s

A:

- l .

- • •

0'

5'

o""

3"

j .

0~

Z e n t r

2'

l p e t a 1 be s c h l e u n l g u n g

« r

zen [•:

C m / s s ]

8e 10

S c r i w l m m w l n k e l a n d e r H A C C r a d ]

2 . 0

I .5"

I . 0 '

.5"

S - s i
3-1.0"
X
O

" - I . 5

- 2 . 0 "

4 6
ZEIT I . I

R e t a r d e r = T y p A
S c h a I t s t u f e (n) = 4 " 0 - 0
A B V - S c h w e I I w . i 1 5 - %

F a h r b a h n ! G e f a e l le
mu e ( I I/r e)

0.0 'A Q u e r n e l g u n g
• 2 4 / . 2 4

0.0 '/.

Anfang s geschw . ! 80.0 Km/h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s r C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) « 5 8 - 9 / 4 2 . 6 k N



E-78

G4 - 1 / Rahmen 3

200

175"

150

W e g i n X - R i c h t u n g [ m ] W e g i n Y - R i c h t u n g Lml

4 6

Z E I T C i l

Ter - l o . o

? ?
ZEIT t . ]

2.0

8 1.(1
xz
*•* » .Û"
c

> .5

S - ' • *

-2 .0

L o e ng sb e 3 c h I e u n 1 g u n g V L P [ 0 1 / 3 3 ] Q u e r g c 9 c h w « - A e n à e r u n g VQP [ n / s a ]

2 V 6 8 10
ZE17 C i l

- 2 0

N l c k . l n k e I C Or • .1 J 1
2

1

1

-

-1

-1

-2

.0"

.S"

.6

.S

.5"

.0"

.5-

.0'

4 6
ZEIT C i ]

2 .0"

1 5"

1 0

.5 '

- . 5 "

i .o"

1 .S"

V

2'\->

a n k a l ri k t

ZEIT

1 L G r a d 3

C i ]

10.0"

7 . 5

5 . 0

i 2.5

î -2 -6

-5.0"

-7.5"

Um

~ ^ * ^ ' 5.01

f a n g a l c r a f t

7.3' lO-O'
LAM2L C

" ~ - - _ _
^ " ' • I I I

HL CkN]

12.5' 15.01 17.5' 20.0
- J

"

S e l t e n k r a f t H L C k N ]

-2"

R e t a r d e r ' T y p A
S c h a I i s t u f e (n) : 4 - Û - Û
A B V - S c h w e I I w • ' 1 5 . %

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e
m u e (I I/r e)

0 . 0 '/. Q u e r n e l g u n g
.24/.24

= 0.0 %

An f a n g s g e s c h w • ! 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ! g e r a d e a u s .
S o l o f z . l e e r m i t I R e t a r d e r

C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) i 5 8 - 9 / 4 2 - 6 kN



E-79

G4 - 1 / Rahmen 4

4 0"

35"

R o d I a t i t c n a n d e r V A [ k N
4 0-

3 5"

2i

J2Ü
à.

i

R a d l a s t e n

21 41

a n d e r HA C k N ]

61 81 10

F - l g t n g i a n d e r H A C k N ] S c h l u p f e d e r H l n i e r r e c d e r i.7.1

F - a u e r e n d e r H A C k N ]
10.0

T.S

5.0"

2.5"

-2.5"

-5.0

-7.5"

I 0 . 0"

ZEIT [ . ]

10.0

T.S

5 0'

2.5"

-2.5

-5.0"

-7.5"

-10.0"

S t I m i t g I a u f w I n k e I d e r H A C G r a d ]

Z E I T t . l

F - q u e r o n d e r V A U N ]
1 0 0

7.5"

> 5.0

« 2.5"
<

- -25"

"• -5.0"

-7.5"

-10.0

2' 4' 6'
ZEIT t . ]

b

10.0

7.5"

1 5.0
O
" 2.5"
ce

" "IO1 -
<
J -2.5"
^ -5.0"

-7.5'

-10.0"

S c h r s e g I a u f « I n k e I d e r V A C G r a d ]

4 6
ZEIT [ , )

R e t a r d e r : T y p A
S e h e M s t u f e ( n ) l 4 - 0 - 0
A B V - S c h w e I I w . i 1 5 . %

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e = 0 . 0 '/. Q u e r n e l g u n g
m u e ( I I / r e ) = - 2 4 / . 2 4

0.0 'A

A n f a n g s g e s e h w • : 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' g e r a d e a u s .
S o l o f z . leer m i t 1 R e t a r d e r

Closed Loop
stat- Achslasten ( V A / H A ) ' 5 8-9/ 42-6 kN



E-80

G4 - 1 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 0 n a c h 4

ï-itf

-ai
RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 RECHIES HINTERRAD1

50"
R e t a r d e r s c h a I t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD GELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAO1

W i n k e l g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A ~ T = 0 - 2 s e c
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Parameterreihe G4

, 2 )
Variation*' G4 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2 A - 4

ja

80 km/h

ß = 0,24

Geradeaus

B - 3 B - 6

ß - Split = 0,24/0,48

Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0722.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe G4

Variation35 G4 - 3

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2

ja

A - 4

80 km/h

ß = 0,24

Geradeaus

B -3 B -6

ß - Split = 0,24/0,48

Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0728)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD1 RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD' CELENKVELLE RECHTES HINTERRAD1

W i n k e l g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A ~ T = 0-2 sec
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Parameterreihe G4

Variation*' G4 - 4

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2 A -4

ja

80 km/h

ß = 0,24

Geradeaus

B - 3 B - 6

ß - Split = 0,24/0,48

Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0730.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD1
RECHTES HINTERRAD'

50"

40

" 3°
t 20

1 10

i-10"

-20"

LINKES

Re

HINTERRAD1

i a r d e r s c h a 1 t i ng

ö S

CELENKUELLE

v o n 6

i

n a c h 0

RECHTES HINTERRAD

R e t a r d e r s c H a l t u n g v o n 0 n a c h 6

-20

LINKES HINTERRAD1 GELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0.2 sec
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Parameterreihe G5

Variation1 ) G5 - 1

Fahrzeug: leer

1. Retarderstufe: A - 4 | B - 6

2. Betriebsbremsmoment: 1000 Nm

Geschwindigkeit: 80 km/h

Fahrbahn: ß = 0,48 | ß - Split = 0,24/0,48

Fahrmanöver: Geradeaus Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0647)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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So I o f z • leer mit ' R e t a r d e r

Closed Loop
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) : 5 8 - 9 / 42.6 kN
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD1 CELENKUELLE RECHTES HINTERRAO1

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i i s d i a g r a m m e
L l n i e n a b s t a n d D E L T A ~ T • 0 - 2 s e c
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Parameterreihe G5

Variation25 G5 - 2

Fahrzeug: leer

1. Betriebsbremsmoment: 1000 Nm

2. Retarderstufe: | A - 4 | B - 6

Geschwindigkeit: 80 km/h

Fahrbahn: p = 0,48 | p - Split = 0,24/0,48

Fahrmanöver: Geradeaus Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0645)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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S o l o f z - leer rait 1 R e t a r d e r
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s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) i 5 8 - 9 / 4 2 - 6 kN
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R e l a r d e r s c h a I t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD1

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 CELENKVELLE RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i i s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 . 2 s e c
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Parameterreihe G5

Variation3) G5 - 3

Fahrzeug: leer

1. Retarderstufe: A - 4 | B - 6

2. Betriebsbremsmoment: 1000 Nm

Geschwindigkeit: 80 km/h

Fahrbahn: ß = 0,48 | ß - Split = 0,24/0,48

Fahrmanöver: Geradeaus Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0638)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD1 CELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a I t u n g v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 CELENKWILLE RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L I n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 - 2 s e c
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Parameterreihe G5

Variation4) G5 - 4

Fahrzeug: leer

1. Betriebsbremsmoment: 1000 Nm

2. Retarderstufe: | A - 4 | B - 6

Geschwindigkeit: 80 km/h

Fahrbahn: p = 0,48 | ß - Split = 0,24/0,48

Fahrmanöver: Geradeaus Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0641)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD1
RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAO1
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Parameterreihe G5

Variation" G5 - 5

Fahrzeug: leer

1. Retarderstufe: | A - 4 | | B - 6

2. Betriebsbremsmoment: 1000 Nm

Geschwindigkeit: 80 km/h

Fahrbahn: ß = 0,48 | ß - Split = 0,24/0,48

Fahrmanöver: Geradeaus Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0635)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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stat. A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2.6 kN
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R e t a r d e r s c h a I t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD1
RECHTES HINTERRAD'

• ig
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10

LINKES HINTERRAD1 GELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
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Parameterreihe G5

Vanation6) G5 - 6

Fahrzeug: leer

1. Betriebsbremsmoment: 1000 Nm

2. Retarderstufe: | A - 4 | | B - 6

Geschwindigkeit: 80 km/h

Fahrbahn: ß = 0,48 | ß - Split = 0,24/0,48

Fahrmanöver: Geradeaus Closed Loop

(Quelle: Simulationskennung SPL0644)

6) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD1 GELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

50
R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 GELENKWELLE RECHTES HINTERRAD'

W i n k e i g e s c h w i n d i g k e i i s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0.2 sec
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Parameterreihe K1

.1)Variation " K1 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

ja

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72

4 m/s2

| B - 3

I 0,48

Closed Loop

B -6

(Quelle: Simulationskennung SPL0826.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

I

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD1

50
R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 - 2 s e c
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Parameterreihe K1

Variation2) K1 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

ja

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72

I

4 m/s2

B - 3

0,48

Closed Loop

B - 6

(Quelle: Simulationskennung SPL0825.2)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r s c h a l t u n q v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD' GELENKWELLE RECHTES HINTERRAD

501
R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 6 n a c h 0
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W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i i s d i a g r a m m e
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Parameterreihe K1

,3)
Variation3' K1 - 3

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 2

ja

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

| A - 4

nein

0,72

| B - 3

I 0,48

Closed Loop

B - 6

Querbeschleunigung: 2 m/s 4 m/s

(Quelle: Simulationskennung SPL0833)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Parameterreihe K1

Variation45 K1 - 4

leer

A - 2

ja

A - 4

nein

B - 3 B - 6

80 km/h

ß = 0,72 | 0,48

Kreisfahrt Closed Loop

Querbeschleunigung: 2 m/s2 4 m/s'

(Quelle: Simulationskennung SPL0832)

4) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe K1

Variation" K1 - 5

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

ja

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72

(

4 m/s2

B - 3

I
Closed

0,48

Loop

B - 6

(Quelle: Simulationskennung SPL0807.2)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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K1 - 5 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD1 OELENKUELLE RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0

LINKES HINTERRAO1 GELENKWELLE RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 - 2 s e c
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Parameterreihe K1

Variation6) K1 - 6

Fahrzeug:

Retarderstufe: :

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A- 2

ja

80 km/h

M =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72

<

4 m/s2

B - :

Closed

ä

0,48

Loop

B - 6

(Quelle: Simulationskennung SPL0811.2)

6) Aktuelle Parametereinsteliung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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K1 - 6 / Rahmen 2
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A n f a n g s g e s c h w . ! 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t , L e n k w I n V e I = 2 - 8 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) " 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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K1 - 6 / Rahmen 3

200"

us"

150"
n

O

£ 75
so"

Weg

2'

i n X "

( ^ - "

V

R i c h t u n g

^ - -

61

C m ]

8' 10

W e g i n Y - R i c h t u n g C m ]

£ i.tf
^ .5

5-2.0"

-2-5"

L a c ng ab e s c h I e u n I g u n g V L P C m / s a ! ]

10,

2 . 0

üj I • 3

t .5"

O u e r g e 3 c h w . ~ A e n d e r u n g VQP [ n / 1 3 ]

4

3"

^ i

N I c k w I n k e I [ G r a d

8 1 0

W a n l o I n k e I C G r a d ]

- 1 5

HL C k N ]

20, 4pj 80, 100,

Se M e n k M i f t HL C k N ]

- 2
ALP2L L G r . j J

R e t a r d e r s T y p B
S c h a H s t u f e ( n ) : 6 - 0 - 0
ABV • NEIN

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e
m u e ( I I / r e )

0 - 0 % Q u e r n e l g u n g
.72/.72

= 0.0 •/.

A n f a n g s g e s c h w . ! 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t . L e n l c w l n k e l - 2 - 8 G r a d > C l o s e d L o o p
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K1 - 6 / Rahmen 4
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F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t . L e n k » I n k e I = 2 . 8 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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K1 - 6 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

R e l a r d e r s c h a I i u n g v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0.2 sec



E- 171

Parameterreihe K1

Variation75 K1 - 7

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

ja

80 km/h

M =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72

<

4 m/s2

B - 3

0,48

Closed Loop

B - 6

(Quelle: Simulationskennung SPL0837)

7) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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K1 - 7 / Rahmen 2

-5

-10'

G i e r W i n k e l g e s c h w i n d i g k e i t L C r a J / j ]

4 ^ 6 ^ \ff / U ?
Z E I T C . J

l O c f

to

; eo'
„

20

G 1 e r w 1 n k e 1

y
2' 4'

LGrod]

//

6' 8' 10
Z E I T i . l

K u n » ! n k t I flbwe i c h u n a C G r a d J

12.5"

" l O . O
S

5.0'

| 25

1-5.0"

10

6

! 6 '

* 4'
G

i

B a h n a b w e i c h u n g C m ]

8 1 0

L e n k w l n k i I [ G r a d J O u e r g e s c h » I n d I g k e I t V Q C m / 9 ]

Ze n i r I p e t a I b e 3 c h I e u n I g u n g [ n / 3 5 ]

Z E I T

a1 ^ To1

Z -2
i -4

- M "

S e h w I m m w I n k e I a n d e r H A C G r a d ]

Z E I T C i ]

2. 4, gj 8 , s—^ 10.
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0.0 V.
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F a h r r o a n o e v e r ' K r e l s f a h r t r
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w I n k e I = 2 . 8 G r a d . C l o a e d L o o p
stat- Achslasten (VA/HA)' 58.9/ 42.6 kN
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K1 - 7 / Rahmen 4
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L e n k w l n k e l = 2 - 8 G r a d . C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) > 5 8 - 9 / 4 2 . 6 k N
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Parameterreihe K1

Variation1" K1 - 8

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A -2

ja

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72

(

4 m/s

B - 3

0,48

Closed Loop

B - 6

(Quelle: Simulationskennung SPL0834)

8) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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A n f a n g s g e s c h w . ' 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t *
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w l n k e l = 2 . 8 G r a d , C l o s e d L o o p
stat. Achslasten (VA/HA)« 58.9/ 42-6 kN
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Parameterreihe K2

Variation1} K2 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

ja

80 km/h

ß - Split =

Kreisfahrt

2 m/s2

| A - 4

nein

0,72/0,48

I I

| 0,72/0,24 |

Closed Loop

B - 6

0,48/0,24

(Quelle: Simulationskennung SPL0901.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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10,

R e t a r d e r : Typ A
Scha I ta tufe (n) = 4 - 0 - 0
ABV > N E I N

F a h r b a h n ' G e f a e l l e
m u e ( I I / r e )

: 0 . 0 7. Q u e r n e i g u n g
.72/.48

= 0 . 0 7.

A n f a n g s g e s c h w • ' 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t . L e n k w I n k e I = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t I R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) » 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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Z E I T ( . 1
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S c h r a e g I a u f w l n k e I d e r V A L ü r u d J

R e t a r d e r ! T y p A
S c h a I i s t u f e ( n ) ! 4 - 0 - 0
ABV ' NEIN

F a h r b a h n 1 G e f a e l le
m u e ( I i/r e)

; 0 . 0 % Q u e r n e l g u n g
'.72/. 48

= o.o y.

A n f a n g s g e s c h w . ' 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ! K r e l s f a h r t . L e n k w i n k e l = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N
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Parameterreihe K2

Variation2) K2 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 4 B - 6

ja nein

80 km/h

ß - Split = 0,72/0,48 | 0,72/0,24 | 0,48/0,24

Kreisfahrt Closed Loop

2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL0909.2)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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4. 6, 8,_ 10,

R e t a r d e r : Typ B
S c h a l t s t u f e ( n ) : 6 - 0 - 0
ABV : NEIN

F a h r b a h n ' G e f a e l l e

m u e ( I I/r e)

0 . 0 '/. Q u e r n e l g u n j

•72/.48
= 0.0 V.

A n f a n g s g e s c h w . ! 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t r L e n k w I n k e I = 1 . 5 G r a d , C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r rait 1 R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 - 9 / 4 2 . 6 k N
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: 0 . 0 % Q u e r n e l g u n g
.72/.48

= o.o y.

A n f a n g s g e s c h w - ! 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t r
S o l o f z - l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w i n k e l - 1.5 G r a d . C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) « 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N
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Parameterreihe K2

.3)Variation-3' K2 - 3

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

teer

A - 4

nein

B - 6

80 km/h

ß - Split = 0,72/0,48 | 0,72/0,24 | 0,48/0,24

Kreisfahrt Closed Loop

2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL0907.2)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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4 8, 8j 10.

R e t a r d e r s Typ A
Scho I istufe (n) : 4-0-0
ABV ' NEIN

F a h r b a h n ' G s f a e l l e
m u e ( I I / r«)

1 n . O "/. O u e r n e I g u n g
.72/.24

0.0 7.

A n f a n g s g e s c h w . 8 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r • K r e i s f a h r t . L s n k w l n k e l " 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z - l e e r m i t I R e t a r d e r » t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 - 9 / 4 2 - 6 k N
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m u e ( I I / r e )

1 0 - 0 % O u e r n e I g u n g
.72/.24

= o .o y.

A n f a n g s g e s c h w • ! 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t . L e n k w I n k e I = 1 - 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r rait 1 R e i o r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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g. 4, (M a 10,

R e t a r d e r I T y p A
S c h a l t s t u f e ( n ) = 4 - 0 - 0

ABV • NEIN

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e
mue ( I I / r e)

0 . 0 X Q u e r n e l g u n g
. 7 2 / . 2 4

= 0.0 %

A n f a n g s g e s c h w • : 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t r
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w i n k e l - 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) > 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

1

LINKES HINTERRAD1 «ECHTES HINTERRAD'

-20

R e t a r d e r s c h a I t u n g v o n A n a c h 0

LINKES HINTERRAD1 lilLEHKBELH ' RECHTES HINTERRAD1

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A " T = 0 . 2 sec
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Parameterreihe K2

Variation4' K2 - 4

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A -4

nein

B - 6

80 km/h

ß - Split = 0,72/0,48 | 0,72/0,24 | 0,48/0,24

Kreisfahrt Closed Loop

2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL0910.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e t a r d e r : T y p B
S c h a I t s t u f e (n) I 6 - 0 - 0
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F a h r b a h n : G e f a e l l e
mue ( I I / r e )

0 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g
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0 . 0 %

A n f a n g s g e s c h w . ' 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t . L e n k » I n k e I - 1 . 5 G r a d , C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) s 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N
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ZEIT C l
2, i i Si
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S c h a l t s t u f e ( n ) ' 6-0-0
ABV > N E I N

F a h r b a h n ' • G e f a e l l e
m u e ( I I / r e )

0 - 0 7. Q u e r n e l g u n g
.72/•24 o.o v.

A n f a n g s g e s c h w . î 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e I s f a h r t .
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w i n l < e l = 1.5 G r a d , C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 kN



E- 198
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

I

LINKES HINTERRAD1 CELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD1

50

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 . 2 s e c
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Parameterreihe K2

Variation5) K2 - 5

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

ja

80 km/h

ß - Split =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

nein

0,72/0,48

<

0,72/0,24

Closed Loop

B - 6

0,48/0,24

(Quelle: Simulationskennung SPL0915)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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ZEIT C.3
«j
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Zentrlpetslbeschleunlgung [n/ss ] S e h w i ••• i n k e I a n d e r H A C G r a d ]

ZEIT
2, A,

R e t a r d e r : T y p A
S c h a I t s t u f e (n) = 4 - 0 - 0
A B V - S c h w e I I w • i 15-'/.

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e • 0 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g
m u e ( I I / r e ) = - 7 2 / • 2 4

= 0.0 '/.

A n f a n g s g e s o h w • ! 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t »
S o l o f z - l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w I n k e I = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
stat. Achslasten (VA/HA)' 58-9/ 42.6 kN
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S c h a I i s t u f e (n) i 4 - 0 - 0
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1 0 . 0 V. Q u e r n e l g u n g

.72/.24
= 0.0

An f a n g s g e s c h w . ' 8 0 - 0 Km /h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t , L e n k w i n k e l - 1 - 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) « 5 8 . 9 / 4 2 . 6 icN
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0 - 0 % Q u e r n e l g u n g

.72/.24
= 0.0 •/.

A n f a n g s g e s c h w . ' 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r : K r e l s f a h r t »
S o l o f z - l e e r rait I R e t a r d e r

L e n k w i n k e l - 1.5 G r a d . C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) " 5 8 . 9 / 4 2 - 6 kN
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K2 - 5 / Rahmen 5

50"
R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

Î-IO

-20

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 4 n a c h 0
50"1

- 2 0 '

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD1

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD1 GELENKWELLE RECHTES HINTERRAD'

W i n k e l g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A " T = 0 - 2 s e c
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Parameterreihe K2

,6)Variation0' K2 - 6

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 4

nein

B - 6

ja

80 km/h

ß - Split = 0,72/0,48 | 0,72/0,24 | 0,48/0,24

Kreisfahrt Closed Loop

2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL0921)

6) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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0.0 7.

A n f a n g s g e s c h w . 1 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t »
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w I nV e I = 1 - 5 G r a d . C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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_2j 4, 6,
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S c h o I t s t u f e (n) » 6 - 0 - 0
A B V - S c h w e l I w . ' 1 5 . X

F a h r b a h n ' G e f a e l l e
mue ( I I/re)

1 0 . 0 '/. O u e r n e l g u n g
•72/.24

0.0 X

A n f a n g s g e s c h w • '• 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r < K r e i s f a h r t . L e n k w i n k e l - 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 - 9 / 4 2 . 6 k N
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F-quar an dar HA CktO Schraaglaufwlnkal dar HA COrad]

F-quar an dar VA CkN] Sohraeglaurmnkal dar VA CCrad]

R e t a r d e r i Typ B
S c h a I t s t u f e (n) ' 6 - 0 - 0
ABV-Schwe I I « . « 1 5 - '/.

F a h r b a h n s G e f a e I I e
mue (I l / r e )

1 0 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g

.72/ .24
= 0.0 %

A n f a n g s g e s c h w . : 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r < K r e i s f a h r t . L e n k w i n k e l - 1 - 5 G r a d , C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) « 5 8 - 9 / 4 2 . 6 IcN
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Parameterreihe K2

Variationen 7) K2 - 7 und K2 - 8

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

A - 4 B - 6

ja nein

80 km/h

ß - Split = 0,72/0,48 | 0,72/0,24 | 0,48/0,24

Kreisfahrt Closed Loop

Querbeschleunigung: 2 m/s2

leer

A - 4 B - 6

ja nein

80 km/h

ß - Split = 0,72/0,48 | 0,72/0,24 | 0,48/0,24

Kreisfahrt Closed Loop

Querbeschleunigung: 2 m/s2

(Quelle: Simulationskennungen SPL0926 und SPL0928)

7) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R c t o r d e r - Se h a l i s t u f c

4 6

Z E I T C . I
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Ï Iff

25

i-iJO'

L a e n g s g e a c h w l n d l g k e l t V L [ m / s ]

2500

200 ü

JlOÜO"

500"

Re t ar de rnolnfi n t Weg "i X-Y-Ebene C m ]

2S0 500 ?50 1000 1250 1500 1750 2000
DREHZAHL [l/S]

-10

160'

R e t a r d e r : T y p B
S c h a I t s t u f c (n) • 6 - 0 - 0
A B V - S c h w e I I w . > 1 5 . %

F a h r b a h n ' G e f a e l l e
m u e ( I I / r e )

0 . 0 '/. Q u e r n e i g u n g
-48/.24 o.o •/.

A n f a n g s g e s c h w . 1 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r • K r e l s f a h r t r L e n k w I n k e I = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t I R e t a r d e r s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) i 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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Parameterreihe K3

Variation1} K3 - 1

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

leer

ja

80 km/h

ß - Sprung

Kreisfahrt

A - 4

nein

= 0,72-0,48 |

Closed

0,72-0

Loop

B

,24

Querbeschleunigung: 2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL1010)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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LINKES HINTERRAD1
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Parameterreihe K3

Variation2) K3 - 2

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 4 B - 6

ja nein

80 km/h

ß - Sprung = 0,72-0,48 | 0,72-0,24

Kreisfahrt Closed Loop

2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL1011)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

E-223

Parameterreihe K3

Variation3' K3 - 3

leer

A - 4

nein

B - 6

80 km/h

ß - Sprung = 0,72-0,48 | 0,72-0,24

Kreisfahrt Closed Loop

Querbeschleunigung: 2 m/s'

(Quelle: Simulationskennung SPL1013)

0 Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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50
R e i a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD' GELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 6 n a c h 0

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD1

W i n k e l g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 - 2 s e c
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Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Parameterreihe K3

Variation45 K3 - 4

leer

A - 4 B - 6

ja nein

80 km/h

H - Sprung = 0,72-0,48 | 0,72-0,24

Kreisfahrt Closed Loop

Querbeschleunigung: 2 m/s'

(Quelle: Simulationskennung SPL1014)

4) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) i 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N
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E-233

Parameterreihe K3

Variation55 K3 - 5

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

ja

A - 4

nein

B - 6

80 km/h

ß - Sprung = 0,72-0,48 | 0,72-0,24

Kreisfahrt Closed Loop

2 m/s2

(Quelle: Simulationskennung SPL1004.2)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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E-235

K3 - 5 / Rahmen 2

10.0

7.5"

•; 3 .0

ï 2-5"

Ü - 2 . 5
tn
a.

- 5 .0

-r.i

- 1 0 . 0 "

G l e m l n k i > l g e 3 c h w l n d l g k e l t C G r o d / a ]

ZEIT C i ]

80"

70

60

=50

G l e r w l n k e I L C r o d ]

10
ZEIT [ . )

K u r s w i n k e l a b w e i c h u n g [ G r o d ]

I .0

.5"

- I .0"

-1.5"

-2.0"

B n h n a b w e i c h u n g t

L s n k . l n k t l C G r a d l Q u e r g e s c h w i n d i g k e i t VO Cm/e 3

ZEIT [ . ]

_8j L5i

3"

Ï

f

- l "

Z e n t r

/ - \

2'

1 p e t g

\ ^

Ibe

\

s c h l

ZEIT

e u n I g u n g

^ '

c

B'

\

10

Se hwI m m « I n k e I an d e r HA C G r o d D
ZEIT [ i l

2. i 6, 8j L2i

R e t a r d e r ' T y p A
S c h a I t s t u f e ( n ) = 4 " 0 - 0
A B V - S c h w e I I « , i 1 5 . %

F a h r b a h n ' G e f a e l l e • 0 > 0 '/. Q u e r n e i g u n g
mue ( l l / r e ) - -72./ -72. t n u e ~ S p r u n g ( l l / r e )

m u e " S p r u n g ( I i / r e)

= 0 . 0 V.
= . 2 4 / . 2 4 b 4 . 0
= . 2 4 / . 2 4 b 8 - 0

A n f a n g s g e s c h w . 1 8 0 . 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e I 9 f a h r t . L e n k w I n k e I = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N



E-236

K3 - 5 / Rahmen 4

R a d i o s t e n on d e r VA C k N J

II?

40"

35

• j lO

5"

R a d i u t i n an d e r HA C kN 1

10
ZEIT t . ]

10.0

7.5

5 .0

2-5

-j - 2 -5

ût -5 .0 '

-7.5"

-10 0

F - I a e n g o on d e r HA C k N ]

20.0

17.5"

715.0"

cl 2.5'

ÏIO.O"

ÎT\
JS.O1

25"

S c h l u p f e d e r H l n t t r r l t J t r C Z ]

4 6
Z E I T [ > ]

1 0 . 0

r.s"

rf -2.5"
a

»• - 5 . 0

-7.5"

- I 0 . 0"

F - q u e r s n d e r HA C k N ]

4 6 8 t a
ZEIT [.]

10"
S c h r s e g I a u f « I n k e I d e r H A [ G r a d ]

Z E I T [ < ]

_8j 10,

100

7.5"

5.0'

2-5"

-25"

-5.0'

-7.5'

• 1 0 . 0

F - q u e r a n d e r VA C k N ]

ZEIT

10

Ï 5

• - 5 "

S c h r a e g I a u f w I n k e I d e r V A C C r a d ]

ZEIT C>]
_4j 6, a ig,

R e t a r d e r ! T y p A
S c h a I t s t u f e ( n ) « 4 - 0 - 0
A B V - S c h w e I I w . ' 1 5 . %

F a h r b a h n ! G e f a e l l e = 0 . 0 '/. Q u e r n e l g u n g = 0 . 0 V.
m u e ( l l / r e ) = . 7 2 / . 7 2 m u e - S p r u n g ( l l / r e ) = - 2 4 / . 2 4 b 4 . 0

m u e - S p r u n g ( l l / r e ) = - 2 4 / . 2 4 b 8 - 0
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Parameterreihe K3

Variation" K3 - 6

Fahrzeug:

Retarderstufe:

ABV:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

ja

80 km/h

ß - Sprung

Kreisfahrt

2 m/s2

| A - 4

nein

= 0,72-0

1

,481 0,72-0,24

Closed Loop

B - 6

(Quelle: Simulationskennung SPL1008.2)

6) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe K4

Variation1} K4 - 1

Fahrzeug:

1. Retarderstufe:

2. Betriebsbremsmoment:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

1000 Nm

0,72

(

4 m/s2

B - 3

1600

0,48

Closed

Nm

Loop

B -6

0,72/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL1238)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe K4

Variation2) K4 - 2

Fahrzeug:

1. Retarderstufe:

2. Betriebsbremsmoment:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

1000 Nm

0,72

(

4 m/s2

B -3

1600 Nm

0,48

Closed Loop

B - 6

0,72/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL1240)

2) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Parameterreihe K4

Variation3" K4 - 3

Fahrzeug:

1. Retarderstufe:

2. Betriebsbremsmoment:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

1000 Nm

0,72

I

4 m/s2

B - 3

1600

0,48

Closed

Nm

Loop

B-6

0,72/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL1204)

3) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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R e i a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 4

LINKES HINTERRAD' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i i s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0 - 2 sec
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Parameterreihe K4

Variation45 K4 - 4

Fahrzeug:

1. Retarderstufe:

2. Betriebsbremsmoment:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

1000 Nm

0,72

<

4 m/s2

B -3

1600 Nm

0,48

Closed Loop

B - 6

0,72/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL1212.2)

Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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= 0 . 0 '/.

A n f a n g s g e s e h w . ! 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t , L e n k w l n k e l = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 - 6 k N
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S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r - s t a t - A c h s l a s t e n ( V A / H A ) » 5 8 - 9 / 4 2 - 6 k N
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S o l o f z - l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w i n k e l - 1 - 5 G r a d » C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) « 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N



E-264

K4 - 4 / Rahmen 5

R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD' CELENKWELLE ' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0.2 sec
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Parameterreihe K4

Variation5) K4 - 5

Fahrzeug:

1. Retarderstufe:

2. Betriebsbremsmoment:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

1000 Nm

0,72

(

4 m/s2

B - 3

1600

0,48

Closed

I
Nm

I
Loop

B - 6

0,72/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL1203)

5) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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F a h r m a n o e v e r ' K r e l s f a h r t , L e n k w l n k e l = 1 . 5 G r a d . C l o s e d L o o p
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 - 9 / 4 2 . 6 k N
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E-268

K4 - 5 / Rahmen 3

200"

\Tt

150"

o
g Ti

50"

2b"

Weg in X -

2' V

Richtung

6'

Cm]

^ — -

8 ' 1 0

W e g i n Y - R i c h t u n g C m ]

l a e n g a b c a c h l e u n t g u n g V L P C m / 9 9 3 Q u e r s e s e h « • ~ A e n d e r u n g V Q P [ r / s s l

2.0"

I .0 '

. 5 '

- . 5 '

- 1 . 0 '

- 1 . 5

- 2 . 0 '

N l c k w l n l t e l C G r n d ]

ZEIT C . ]

2.0

1

1

•

c
L "

-1

-1

.5"

. 0 '

.5"

.5"

.0"

.5"

Wunkw

2' 4'

1 n k e

\ ^ -

ZEIT

1

.—'

[•

C G r a d ]

X
\

61 8' \ 10.

10.0

r.€
5.0'

2.5

Ï -2.5

* -5.0
-T.i

-10.0'

-IÎ.5"

U m f . n j 5 l . r i f t HL C k N ]

LAM2L [ - 3
20, 40, 6 0 8O_ 100,

-10 -8

S t l t e n k r a f t H L C k N ]

4

2 r.

-S -4 -2
ALP2L CCr

R e t a r d e r ' T y p B
S c h a I i s t u f e ( n ) i 6 " 0
ABV i N E I N

F a h r b a h n 1 G e f a e l l e
nui ( I I/re)

B e t r i e b s b r e m s e (VA/HA) >1500./I 0 0 0 . Nra
B r e m s b e g i n n : 5-0 sec
V e r l a u f ' R a m p e

0.0 '/. Q u e r n e i g u n g
48/.48

= 0.0 %

A n f a n g s g e a c h w • s 8 0 - 0 K m / h
F a h r m a n o e v e r ' K r e i s f a h r t »
S o l o f z . l e e r m i t 1 R e t a r d e r

L e n k w I n k e I = 1 . 5 G r a d , C l o s e d L o o p
s t a t . A c h s l a s t e n ( V A / H A ) ' 5 8 . 9 / 4 2 . 6 k N
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R e t a r d e r s c h a l t u n g v o n 0 n a c h 6

LINKES HINTERRAD' CELENKMELLE ' RECHTES HINTERRAD'

W i n k e I g e s c h w i n d i g k e i t s d i a g r a m m e
L i n i e n a b s t a n d D E L T A - T = 0.2 sec
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Parameterreihe K4

Variation" K4 - 6

Fahrzeug:

1. Retarderstufe:

2. Betriebsbremsmoment:

Geschwindigkeit:

Fahrbahn:

Fahrmanöver:

Querbeschleunigung:

leer

A - 2

80 km/h

ß =

Kreisfahrt

2 m/s2

A - 4

1000 Nm

0,72

(

4 m/s2

B - 3

1600

0,48

Closed

Nm

Loop

B - 6

0,72/0,48

(Quelle: Simulationskennung SPL1211.2)

6) Aktuelle Parametereinstellung ist durch Fettdruck hervorgehoben
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Bisher in der FAT-Schriftenreihe erschienen:

Immissionssituation durch den Kraftverkehr in der Bundesrepublik Deutschland

Systematik der vorgeschlagenen Verkehrslenkungssysteme
Literaturstudie über die Beanspruchung der Fahrbahn durch schwere Kraftfahrzeuge
Unfallforschung / Westeuropäische Forschungsprogramme und ihre Ergebnisse / Eine Übersicht
Nutzen/Kosten-Untersuchungen von Verkehrssicherheitsmaßnahmen
Belastbarkeitsgrenze und Verletzungsmechanik des angegurteten Fahrzeuginsassen

Biomechanik des Fußgängerunfalls
Der Mensch als Fahrzeugführer
Güterfernverkehr auf Bundesautobahnen
Recycling im Automobilbau - Literaturstudie
Rückführung und Substitution von Kupfer im Kraftfahrzeugbereich
Der Mensch als Fahrzeugführer
Sicherheitsmaßnahmen im Straßenverkehr
Sammlung, Beschreibung und Auswahl für die Anwendung der Nutzen/Kosten-Analyse
Tierexperimentelle und epidemiologische Untersuchungen zur biologischen Wirkung von
Abgasen aus Verbrennungsmotoren (Otto- und Dieselmotoren) - Literaturstudie
Belastbarkeitsgrenzen des angegurteten Fahrzeuginsassen bei der Frontalkollision
Güterfernverkehr auf Bundesautobahnen - Ein Systemmodell, 2. Teil
Ladezustandsanzeiger für Akkumulatoren
Emission, Immission und Wirkungen von Kraftfahrzeugabgasen
Sicherheitsmaßnahmen im Straßenverkehr
Ergebnisse einer Nutzen/Kosten-Analyse von ausgewählten Maßnahmen
Aluminiumverwendung im Automobilbau und Recycling
Fahrbahnbeanspruchung und Fahrsicherheit ungelenkter Dreiachsaggregate in engen Kurven
Umskalierung von Verletzungsdaten nach AIS - 80 (Anhang zu Schrift Nr. 15)
Grundlagen und Möglichkeiten der Nutzung sprachlicher Informationssysteme im Kraftfahrzeug
Altteileverwendung im Automobilbau
Energie für den Verkehr-
- Eine systemanalytische Untersuchung der langfristigen Perspektiven des Verkehrssektors
in der Bundesrepublik Deutschland und dessen Versorgung mit Kraftstoffen im
energiewirtschaftlichen Wettbewerb -
Wirtschaftlichkeit des Einsatzes von Aluminium im Lkw-Bau
Äußere Sicherheit von Lkw's und Anhängern
Dämpfung und Tilgung von Torsionsschwingungen im Triebstrang von Kraftfahrzeugen
Wirkungsgradmessung an Getrieben und Getriebeelementen
Fahrverhalten von Lastzügen und hierbei insbesondere von Anhängern
Entwicklung, Aufbau und Test eines Ladezustandsanzeigegerätes für Bleiakkumulatoren
in Elektrostraßenfahrzeugen
Rollwiderstand und Lenkwilligkeit von Mehrachsanhängern mit Zwillings- und Einzelbereifung
Fußgängerschutz am Pkw - Ergebnisse mathematischer Simulation -
Verfahren zur Analyse von Unfallursachen
- Definitionen, Erfassung und Bewertung von Datenquellen -
Untersuchungen über kraftstoffsparende Investitionsmaßnahmen im Straßenbau
Belastbarkeitsgrenzen und Verletzungsmechanik der angegurteten Fahrzeuginsassen
beim Seitenaufprall. Phase I: Kinematik und Belastungen im Vergleich Dummy/Leiche
Konstruktive Einflüsse auf das Fahrverhalten von Lastzügen
Studie über Energieeinspeisungsgeräte zur Mitführung im Kraftfahrzeug (Bordlader)
Grundlagen und Möglichkeiten der Nutzung sprachlicher Informationssysteme im Kraftfahrzeug
- Hauptstudie -
Sprachausgaben im Kraftfahrzeug - Ein Handbuch für Anwender -
Auswertung von Forschungsberichten über:
Die Auswirkung der Nutzfahrzeugkonstruktion auf die Straßenbeanspruchung

Nr. 42 Fußgängersicherheit
- Ergebnisse eines Symposiums über konstruktive Maßnahmen am Auto -

Nr. 43 Auswirkungen der Nutzfahrzeugkonstruktion auf die Straßenbeanspruchung
- Gesamtbericht -

Nr. 44 Sprachliche Informationssysteme und Anwendungsmöglichkeiten im Kraftfahrzeug
- Ergebnisse eines Symposiums -

Nr. 45 Abgasemissions- und Kraftstoffverbrauchsprognosen für den Pkw-Verkehr in der Bundesrepublik
Deutschland im Zeitraum von 1970 bis 2000 auf der Basis verschiedener Grenzwertsituationen

Nr. 46 Bewertung von Personenverkehrssystemen - Systemanalytische Untersuchungen von Angebots-
und Nachfrageelementen einschließlich ihrer Wechselwirkungen -

Nr. 47 Nutzen/Kosten-Analyse für einen Pkw-Frontunterfahrschutz an Nutzfahrzeugen
Nr. 48 Radlastschwankungen und dynamische Seitenkräfte bei zwillingsbereiften Achsen
Nr. 49 Studie über die Wirtschaftlichkeit von Verbundwerkstoffen mit Aluminiummatrix im Nutzfahrzeugbau
Nr. 50 Rechnerische Simulation des dynamischen Verhaltens von nicht stationär betriebenen Antrieben
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Bisher in der FAT-Schriftenreihe erschienen:

Simulationsmodell - Schwingungsprogramm zur Ermittlung der Beanspruchung von
Antriebssträngen -
Verwendung von Kunststoff im Automobil und Wiederverwertungsmöglichkeiten
Entwicklung eines hochgenauen, normfähigen Verfahrens zur Wirkungsgradmessung an
Antriebselementen
Erhebung und Auswertung von Straßenverkehrsunfalldaten in der Bundesrepublik
Deutschland - Ergebnisse eines VDA/FAT-Fachgesprächs
Untersuchungen zur subakuten und chronischen Wirkung von Ottomotorabgasen auf den
Säugetierorganismus
Pilotzelle zur Steuerung von Batterien in Fahrzeugen mit Elektro- oder Elektro-Hybrid-Antrieb
Wirkungen von Automobilabgas und seiner Inhaltsstoffe auf Pflanzen - Literaturstudie -
Rekonstruktionen von fünf realen Seitenkollisions-Unfällen
- Ergänzende Auswertung der KOB-Daten -
Luftqualität in Fahrgasträumen
Belastbarkeitsgrenzen und Verletzungsmechanik des angegurteten Pkw-Insassen beim Seitenaufprall
Phase II: Ansätze für Verletzungsprädiktionen
Erhebung und Analyse von Pkw-Fahrleistungsdaten mit Hilfe eines mobilen Datenerfassungssystems
- Methodische und meßtechnische Ansätze für eine Pilotstudie -
Technische Erfahrungen und Entwicklungsmöglichkeiten bei Sicherheitsgurten im Fond von Pkw
- Ergebnisse eines Symposiums -
Untersuchungen über Wirkungen von Automobilabgas auf pflanzliche Bioindikatoren
im Umfeld einer verkehrsreichen Straße in einem Waldschadensgebiet

Sicherheitsorientierte Bewertung von Anzeige- und Bedienelementen in Kraftfahrzeugen
- Grundlagen -
Quantifizierung der Radlastdynamik bei Einfach-, Doppel- und Dreifachachsen
in Abhängigkeit vom Federungs- und Dämpfungssystem des Fahrzeugs

Seitenverkleidung am Lkw - Technische Analyse

Vorstudie für die Durchführung von Tracermessungen zur Bestimmung von
Immissionskonzentrationen durch Automobilabgase
Untersuchung fahrdynamischer Eigenschaften kurzgekuppelter Lastzüge
bei Kursänderungen

Abschlußbericht der Pilotstudie zum Fahrleistungspanel „Autofahren in Deutschland"
Herstellung und Analyse charakteristischer Abgaskondensate von Verbrennungsmotoren
für die Untersuchung ihrer biologischen Wirkung bei nichtinhalativen Tests

Bewertung von Personenverkehrssystemen -
Teil II: Auswirkungen aus Angebots- und Nachfrageänderungen im Personenverkehr

Untersuchung über das Emissionsverhalten der Leichtmüllfraktion aus Autoshredderanlagen
beim Verbrennen

Verletzungsfolgekosten nach Straßenverkehrsunfällen

Sicherheitsorientierte Bewertung von Anzeige- und Bedienelementen in Kraftfahrzeugen
- Empirische Ergebnisse -

Retrospektive Untersuchung über die innere Sicherheit von Lkw-Fahrerhäusern

Aufbau und Labortest eines wartungsarmen, sich selbst überwachenden Batterieaggregates
für Straßenfahrzeuge mit Elektro- und Elektro-Hybrid-Antrieb - Vorbereitende Untersuchungen -

Belastungsgrenze und Verletzungsmechanik des angegurteten Pkw-Insassen
beim 90°-Seitenaufprall - Phase III: Vertiefende Analyse der überarbeiteten
und zum Teil neu berechneten Heidelberger-Seitenaufprall-Daten

Ermittlung von ertragbaren Schnittkräften für die betriebsfeste Bemessung von
Punktschweißverbindungen im Automobilbau

Verhalten des EUROSID beim 90°-Seitenaufprall im Vergleich zu PMTO sowie
US-SID, HYBRID II und APROD
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Demontagefreundliche Gestaltung von Automobilien Teil I

Grundlagenuntersuchung zum Einfluß der Sonneneinstrahlung
auf die thermische Behaglichkeit in Kraftfahrzeugen

Einsatz von Retardern in der Betriebsbremsanlage von Nutzfahrzeugen
- Zweiachsiges Fahrzeug - Zwei Bände

vergriffen


