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VORWORT

Die Fortschritte in der Elektronik schaffen die technischen Voraussetzungen dafür, daß
geregelte Antriebs- und Bremssysteme bei Pkws immer häufiger zum Einsatz kommen.
Damit werden Verbesserungen des fahrdynamischen Verhaltens der Fahrzeuge erreicht, die
ein höheres Niveau an aktiver Sicherheit bewirken. Dies ist jedoch nur im Rahmen der
physikalischen Grenzen möglich, die maßgeblich von der Kraftübertragung zwischen Reifen
und Fahrbahn bestimmt werden.

Gesichertes Wissen über das Schlupfverhalten von Reifen bildet deshalb eine grundsätzliche
Voraussetzung für die Auslegung und schlußendlich die Effizienz der Regelsysteme für
Antrieb und Bremse. Insbesondere für den Bereich kleiner Fahrgeschwindigkeiten lagen
entsprechende Erkenntnisse für heute aktuelle Reifen nicht vor.

Aus diesem Grund hat die FAT beim Institut für Maschinenkonstruktionslehre und Kraftfahr-
zeugbau der Universität Karlsruhe ein Forschungsvorhaben durchführen lassen. Die Ergeb-
nisse dieser Untersuchungen werden mit dieser Broschüre veröffentlicht. Begleitet und
betreut wurden die Untersuchungen vom FAT-AK 20 „Fahrdynamik", dessen Mitglieder im
Anhang namentlich genannt sind.

FORSCHUNGSVEREINIGUNG AUTOMOBILTECHNIK EV (FAT)

Frankfurt am Main, im Juni 1995
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