H. LOHMANN

SCHIFFS- UND INDUSTRIEBEDARF e. K.

Abschlussbericht zum Umweltprojekt

,Beratung & Qualifizierung zum umweltgerechten Umgang
mit Reinigungschemikalien in der Binnenschifffahrt®

.Deckreinigung auf einem Segelschiff*

=

Olgemalde von Dzana Wallmeiejraea



Inhaltsverzeichnis

ProJektdaten ... e 4
RV 0] 0 5
Zielsetzung des Umweltprojektes / Zielgruppe ........ccoovveeceeiiiiiinnnnn. 7
Ablauf des Umweltprojekts. ..., 8

1. StufeVorbereitung fur die Beratung und Qualifizierung. .. ovvvvne.. 9

2. StufeBeratung und Qualifizierung..........ooooiiiiii i 16
2.1 An Bord von Schiffen...... ... 16
2.2 Anden Berufsschulen..............ooo 17
2.2.1 Schiffer-Berufskolleg Rhein...........ccoooiiiiiiii e 71
2.2.2 Berufsbhildende Schulen Schonebeck................ooo et 21
2.3 Schulschiff Rhein....... ..., 27

2.4 Anzahl der geschulten Berufsanfanger................cooo v e ... 29
2.4.1 Anzahl der geschulten Ausbilder und Lehrer....ccccooooooooi . 29

3. StufeVorbereitung und modellhafte Einfihrung eines
umweltentlastenden Mehrwegsystems......ccccecevvieiiiiiiiiiennnn. 31

3.1 Entwicklung und Priifung des Mehrweg- unthigengssystems

zum Einsatz in der Berufsschifffahrt...................o. 31
3.2 Modellhafte Einfihrung des umweltentlasemiehrwegsystems...... 34

(Schiffs-Wasch-System)



4. StufeStudie zum Verbrauch von Reinigungschemikalien................. 36

1. Schritt:

Verbrauchsmessungen an Bord von Schiffen ..................ccc.c...L. 37
Schulungen und Studien an Bord ... 43
HOCNhreChnUNgeN ... e, 45

2. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen im Schiffer{Blevlleg Rhein ..47
Schulung/Studie 2010 auf der Tanksektion ......................c. cecen48

Schulung/Studie 2011 auf der Tanksektion ................cooeiivt vnees 50
3. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen auf dem ScitiRbkin ........ 51
Ergebnisse IMKUIrs 238 ... 52
Ergebnisse IMKUrs 239 ... ... 54
Ergebnisse IMKUIrs 240 ... 56
Ergebnisse IM KUrs 241 ... 58
Ergebnisse IMKUIs 242 ... 59
Schulungsergebnisse ... 61

4. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen in den Berdéstaen

Schulen in Schonebeck ..., 63

Messergebnisse 2010 ......c.iiiiiiii e 64

Messergebnisse 2011 ... ii i e 65
5. Stufe Nachhaltigkeitsbericht Giber das Gesamtprojekt...................... 68
Positive Auswirkung auf den Arbeitsschutz ................oooiv i, 72
Sonstige geleistet Arbeiten im Projekt............cooiii i 73
Durchfiihrung und Unterstltzung ........oooovv e oo e 74.



Projektdaten

« Az 27860

Projektdurchfihrung

* H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e. K., HafEms)

Projektpartner

» Schiffer-Berufskolleg Rhein

e Schulschiff Rhein

» Berufsbildende Schulen Schonebeck
» |Imperial Reederei Gruppe

» Universitat Duisburg-Essen, ZWU

Projektforderung

» Deutsche Bundesstiftung Umwelt (DBU)
* H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e. K.

Projektlaufzeit

e 2 Jahre/ Start: 8.Dezember 2009

gefordert durch

osU (2

Deutsche Bundesstiftung Umwelt

www.dbu.de

Umwelthinweis: Der Abschlussbericht ist auf FCSdyrdingpapier) gedruckt!
4



Vorwort

Hermann Lohmann, Geschaftsfihrer des gleichnamidémernehmens
H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e. K. &lasen, hatte 2009 die Idee,
ein System- und Umweltmanagement zu entwickelns dksn Verbrauch an
Reinigungschemikalien in der Binnenschifffahrt auf Minimum reduziert und
nachhaltig die Sicherheit, Gesundheit und den Asbehutz an Bord verbessert.
Dafir war eine umweltorientierte Sensibilisierunger d Berufsgruppe
unumganglich. Berufsanfanger und die BesatzungenBard mussten im
umweltgerechten Umgang mit Reinigungschemikalieratea, geschult und
gualifiziert werden.

Um das Vorhaben zu realisieren, beantragte er d8rRlojekt eine Férderung
von der Deutschen Bundesstiftung Umwelt in Osndbree DBU fordert u. a.

mittelstandische Unternehmen bei nachhaltigen Unpnregekten. Nach der
Zusage der DBU konnte das Projekt im Dezember Z20@@en. Hierzu wurde
im Januar 2010 mit Herrn Andreas Wallmeier ein nédiarbeiter eingestellt,

der fur die Durchfiihrung von Beratung & Qualifizieag zustandig war.

Um die Schulungen zu unterstitzen, hatten bereigehde Projektpartner ihre
Teilnahme zugesagt: das Schiffer-Berufskolleg Rhdas Schulschiff Rhein
und die Berufsbildenden Schulen in Schénebeck.diéiiSchulungen an Bord
hatte sich die Imperial Reederei Gruppe bereitaetkiden Zugang zu den
Schiffen zu ermdglichen.



Mit der Universitat Duisburg - Essen, Zentrum fura$8er- und Umwelt-
forschung, wurde vereinbart, dass ein Student &3r lrojekt eine Studie Uber
den Verbrauch von Reinigungsmitteln in der Binnérffahrt vorbereitet.

Dazu wurde der Student Andreas Schroder aus demeidBefTechnische
Logistik flr ein halbes Jahr im Unternehmen Lohmamgestellt. Neben der
Projektarbeit konnte Herr Schroder sich mit seiasterarbeit ,Vergleich der
Verkehrstrager: Schiff — Bahn — LKW" befassen.

Die Ergebnisse der Studie tber den Verbrauch anidRgigsmitteln wurden
nach dem Ende des Arbeitsverhéltnisses des Studeante Unternehmen
H. Lohmann weiter mit Daten aus den Beratungen Gatiulungen von
Herrn Wallmeier vervollstandigt.

Es wurde festgestellt, wie und in welchen Mengennigungsmittel in der
Binnenschifffahrt eingesetzt werden. Auf ausgeve&ihlObjekten wurde die
Dosierung aus den handelstblichen Reinigungsmaibéhglen (10 Liter) mit der
Dosierung aus dem Kleingebinde (100 ml) verglichrel war es hier zu
messen, wie hoch der Verbrauch an Reinigungsmittebwohl bei
konventioneller Reinigung, als auch bei der Reingymit den Kleingebinden
tatsachlich war.

Anhand von Hochrechnungen sollte letztendlich deenschiedliche Verbrauch
bei den beiden Reinigungsmethoden gezeigt werdem. EAmittlung des
Verbrauchs wurden Beratungen und Schulungen aBdarfsschulen, auf dem
Schulschiff Rhein und an Bord von verschiedenenffStypen durchgefuhrt.

Um den tatsachlichen Verbrauch von Reinigungschalmik zu ermitteln,
wurden im Projekt rund 120 Schiffe besucht und dégrbrauch an
Reinigungsmitteln, die zur Schiffsaul3en- und Dedché& eingesetzt werden,
hinterfragt.



Zielsetzung des Umweltprojekts:

Umweltorientierte Sensibilisierung durch Verbregwon Umweltwissen

Schulung, Beratung & Qualifizierung im umweltgerech Umgang mit
Reinigungschemikalien

Entwicklung und Prifung eines Mehrweg-/Reinigungssms zum
Einsatz in der Berufsschifffahrt

modellhafte EinfUhrung des umweltentlastenden &ehifasch-Systems
in  Binnenschifffahrtsbetrieben mit dem UbergeordnetZiel, die
Gewasserbelastung durch Reinigungsmittel um miede&%% zu senken

nachhaltige Verbesserung in den Bereichen SicherGeisundheit und
Arbeitsschutz

Zielgruppe:

480 Berufsanfanger in den Berufsschulen und auf 8elmulschiff Rhein

120 klein- und mittelstandische Betriebe, Beratund Schulung an Bord
(davon 10 bis 20 nicht deutsche KMU)

Binnenschifffahrtsreedereien sowie deren Inspektdsecherheits- und
Umweltbeauftragte



Ablauf des Umweltprojekts

1. Stufe:
Vorbereitung fir die Beratung & Qualifizierung

2. Stufe:
Beratung und Qualifizierung

3. Stufe:
Vorbereitung und modellhafte Einfihrung eines
umweltentlastenden Mehrwegsystems

4. Stufe:
Studie zum Verbrauch von Reinigungsmitteln

5. Stufe:
Nachhaltigkeitsbericht tiber das Gesamtprojekt



1. Stufe:
Vorbereitung fur die Beratung und Qualifizierung

Fur die Beratung & Qualifizierung wurde im Janugl@ Herr Andreas
Wallmeier eingestellt. Auf ihn sollte die Aufgaberderatung und Schulung an
den Schulen, auf dem Schulschiff und an Bord vamffen zukommen. Nach
einer innerbetrieblichen Einarbeitung von drei Mema in der Firma
H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf und deemsiven Vorbereitung auf
die anstehenden Aufgaben, konnte Herr WallmeierApnll 2010 mit ersten
Testschulungen an Bord starten.

Erster Workshop

Im 8. April 2011 organisierte Herr Wallmeier dersten Workshop mit den
Projektpartnern im Umweltprojekt. Bei einem Workghm Hause der Imperial
Reederei in Duisburg konnten sich die verschiedePemektpartner kennen
lernen und ihre Mdglichkeiten der Unterstltzung frojekt darstellen. Die
Beratung & Qualifizierung an Bord und an den Schulirde besprochen. In
einem Netzwerk wurde eine eigene Email-Adresse egicigiet, damit alle
Projektpartner immer auf gleichem Informationsstgatalten werden konnten.
(Emailadresse: Projekt@Ilohmann-harer).de

Unterstlitzung von der Universitat

Zur Unterstltzung wurde Herr Andreas Schroder, @tudon der Universitat

Duisburg-Essen flr ein halbes Jahr eingestellt.di@iBeratung und Befragung
an Bord wurden Erfassungsbdgen entwickelt und dalaplan der Schulung

an Bord aufgestellt.

Herr Schroder unterstitzte das Projekt mit seim&hEung aus der Messtechnik
und der Dokumentation der Messwerte. Er bereiteie $tudie zum Verbrauch
von Reinigungschemikalien in der Binnenschifffabor und arbeitete parallel

an einer Masterarbeit, ,Vergleich der Verkehrstrag8chiff-Bahn-LKW*,

in der er das Umweltprojekt mit einflie3en lies.

Anlage:
Protokollvorlage fir Beratung und Qualifizierung

Projektplanung fir Reedereien und Schifffahrtsbbtri
Checkliste fur Vorgehensweise bei Schiffsbesuchen
Fragebogen vor Beratung und Schulung an Bord



Anlage:

Beratung und Qualifizierung zum um-
weltgerechten Umgang mit Reinisunss- DB U {_ 2

chemikalien in der Binnenschifffahrt e
Protokoll Datum: —

Untemehmen:

Schiff (Schiffstyp):

Behirde/Bauhof/ Sonstige:

Anfahrt/KM:

Beratungs- und Schulungsablauf:

s ufnabime der It Situati

Verantwortlichkeit feststellen

Verbrauch an Reinigungsmitte] feststellen
Peimpgumgzablauf feststellen

Produkte dokumentieren

Individuelle Anfordenimgen der verschiedenen Ladung
Fahrtengebiet feststellen

Gefahrenpotentiale feststellen

Umweltorientierts Sensibilis

Dosienmgsproblem darstellen

Gewasserbelastmg dorch Beinigungschenukalien

Verbessernung des Images der Berufsschifffahrt

Verbessenung in den Bereichen Sicherheit, Arbeitsschutz u. Gesundheit

1 E A e e b

d b b=

Vorstellung u. Einfiihrung eines Mehrwegssvstems

Mehrwegsystem vorstellen

Vorteile darstellen der Dosienumgshilfe

Vorteile darstellen in der praktischen Anwendung

Vorteile darstellen in der Kontrollméglichkeit der Schiffsfithrers
Vorteile darstellen in der Kontrollméglichkeit der Feederei
Vorteile in der Umwelt onentierten Emkaufsstrategie

Vorteile i der Entsorgumg umd Lagenmg

Vorteile im Gesundheitsbereich darstellen

Kontrollmaglichkeit der Behfrden umproblematisch

Qualifiziernng w. Schulung

1. Praktischen Umpgang mit Mehrwegsystem zeigen
2. Umgang miut Dosienmg erkliren und mdividuellen Sitnationen anpassen
3. Abvackhmg mit Mehrwegsystem eklaren

e Rl el o
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Anlage:

Beratune und Qualifizieruns zum um-

weltgerechten Umgang mit Reinigungs- DBU _ |='

chemikalien in der Binnenschifffahrt
Protokoll Datum: —

e

Schifft

Untemehmen:

Ort:

Bemerkungen:

11



Anlage:

Checkliste der Vorgehensweise bei den Schiffbesuche
1. Erstes Treffen

Bei dem ersten Termin soll die Ist-Aufnahme erfal¢&eitbedarf ca.
15-30min). Dabei werden Informationen aus dem Gegpmit dem
Schiffsflihrer schriftlich festgehalten.

» SchiffgrofRe (Wie grol} ist das Schiff?)

« Ladung (Welche Art Ladung wird transportiert?)

* Reinigungshaufigkeit (Wie oft wird gereinigt?)

* Reinigungsmittel (Welche Reinigungsmittel werdenuiet?)

» Reinigungsmittelverbrauch (Wie viel Reinigungsniitterden tber
eine Zeitperiode verbraucht?)

* Reinigungsmittelreste (Was geschieht mit restlichi@oerschissigem
Reinigungsgemisch?)

* Interesse (Wird in irgendwelcher Weise darauf gesdchie viel
Reinigungsmittel verbraucht wird? Wenn ja, auf weltVeise?)

* Routen (Welche Routen werden meistens gefahren?)

» Restmiull (Was passiert mit leerem Verpackungsna®ri

2. Zweites Treffen

Bei dem zweiten Termin soll, wenn dies mdglich éhe Reinigung beobachtet
und dokumentiert werden. (Es muss nicht das gaohéfSein. Es wére auch
hilfreich wenn nur ein kleines Schiffssegment gaggiwird. Darauf aufbauend
kénnen Hochrechnungen angestellt werden. Es kamm abch eine kurze
Mitreise sein, wenn die Umstande es erlauben, avufadf die Reinigung tber
eine Zeitspanne hinweg geachtet wird).

Bei dem zweiten Termin sollte die Mannschaft nowdnts vom Projekt wissen,
bzw. noch nicht zum Thema Reinigung sensibilissein. Wenn maoglich kann
die Beobachtung und Dokumentation auch schon berstere Termin
stattfinden.

Es besteht auch die Mdglichkeit der Versorgung Seniffe mit Reinigungs-
mitteln Uber eine bestimmte Zeit hinweg, sofernhsdtie Schiffsflihrer zur
eigenstandigen Dokumentation bereit erklaren. Wrd won wem die
Dokumentation gemacht wird, kann von Schiff zu Schariieren. Die
Absprache dartber sollte im ersten Termin abgehweeden.

12



Die Dokumentation soll beinhalten:
« Wann fand die Reinigung statt?
« Wie lange wurde gereinigt?
* Welche Verunreinigung war der Anlass, bzw. solkdben werden?
» Was wurde gereinigt, bzw. wie grol3 war die zu ggnide Flache?
* Wie viel Reinigungsmittel wurde verbraucht?
* Wie viel Wasser wurde verbraucht?
* Was ist mit den Resten des Reinigungsgemischegep&ss

3. Drittes Treffen

Wenn mdglich soll ein drittes Treffen stattfindéej dem der Schiffsfihrer und
seine Mannschaft sensibilisiert werden. Es wird aimweiteres Mal gereinigt,
diesmal mit Verwendung der Kleingebinde. Die Dokatagon erfolgt vor Ort
durch Schulungspersonabder Uber eine Zeitperiode hinweg von den
Schiffsfihrern. Auch hier wird, wie bei dem zweitetireffen, die
Vorgehensweise mit den Schiffsfihrern vorher abged@n. Die
Dokumentation ist der aus dem zweiten Treffen ideht

Schon bei dem ersten Treffen wird den Schiffsfuiraritgeteilt, dass die
erhaltenen Werte in keiner Weise gegen diese vealetewerden. Die ganze
Auswertung wird diskret behandelt. Sowohl Persoraa-auch Schiffsnamen
werden nicht 6ffentlich verbreitet.

Anlage:
Projektplanung fiir Reedereien und Schifffahrtsbetiebe

Um das Image der Berufschifffahrt weiter zu verlkesswird ein Projekt zur
Senkung von Reinigungschemikalien durchgefiihrts€sehilft die Kosten zu
senken und tragt zur Arbeitssicherheit an Bord bidierfir werden
Informationen von verschieden Schiffstypen benotig.

Fur die Schiffe, die sich diesem Projekt anschiefigt hier ein kurzer
Ablaufplan:

1. Besuch auf dem Schiff (dauert ca. 30 Minuten)Beim ersten Besuch
wird mit dem Schiffsfihrer die aktuelle Situatiom Bord besprochen. Es
wird z. B. nach dem Reinigerverbrauch gefragt ued Reiniger der
verwendet wird festgestellt. Die weitere Vorgehegise wird
abgestimmt.

13



2. Reinigung an Bord (dauert ca. 30 Minuten)Beim zweiten Besuch wird
eine Reinigung an Bord durchgefihrt. Daftr wird Blatrose kurzzeitig
benoétigt. Es werden ein paar Quadratmeter auf demff$ereinigt und
Verbrauchswerte und Arbeitsweise dokumentiert.

3. Reinigung an Bord (dauert ca. 30 Minuten)Beim dritten Besuch wird
ein System zur Verringerung der Reinigungschenekaljetestet. Der
Matrose wird kurz geschult und mit dem Umgang waertrgemacht. Es
werden wieder ein paar Quadratmeter gereinigt uad/drbrauchswerte
und Arbeitsweise dokumentiert.

Die Reiniger werden flr das Projekt zur Verfuguegtgllt. Wichtig ist hier eine
Dokumentation vom Schiffsfiihrer. Der Verbrauch agsingyungsmitteln wird
hier festgehalten. Es handelt sich um einen bistdgabbaubaren Reiniger mit
Zertifikat. Die Auswertungen werden diskret behdndied mit den Ergebnissen
werden keine Personen oder Schiffsnamen bekanebgagDer Betriebsablauf
auf den Schiffen sollte nach Méglichkeit nicht betert werden.

Qualifikation und Vorraussetzungen: Schiffseignelero Schiffsflihrer sollte
deutsch sprechen.

Unterstiitzt wird dieses Projekt von: Deutsche Bgatitung Umwelt,
H. Lohmann Schiffsausriistung, Imperial-Gruppe, fsehBerufskolleg Rhein,
Berufsbildende Schulen Schénebeck und der UniéeBiisburg — Essen

Der Besuch auf den Schiffen wird durchgefihrt von:
Andreas Wallmeier (Mitarbeiter der Firma H. Lohmann
Firma: H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf ewww.lohmann-haren.de

14



Anlage:

Fragebogen vor Beratung und Schulung an Bord

Welchem Unternehmen gehdrt das Schiff an? (Untenea

Wie heil3t das Schiff? (Schiffsname)

Welchem Schiffstyp ist das Binnenschiff unterzu@mtn (Schiffstyp)

Wie grol3 ist das Schiff? (Schiffsgrol3e)

Wo wurde das Schiff gebaut? (Werft, Ort)

Wie alt ist das Schiff? (Schiffsalter)

Welche Art Ladung wird tGberwiegend transportie&eHiffsladung)
Welcher Gefahreneinstufung gehoéren die Ladunger{@efahrgut)

Wie viel wird meistens transportiert? (Transportogen

10.  Wie oft wird das Schiff gereinigt? (Reinigungshgu®it)

11. Wie lange dauern die Reinigungen durchschnittli&é&inigungsdauer)
12.  Wie wird das Schiff gereinigt? Gibt es Besondeg€it (Reinigungsablauf)
13.  Wie sind die Arbeitsbereiche gestaltet? (Ergonami@ Arbeitssicherheit)
14. Welche Reinigungsmittel werden benutzt? (Reinigomtisl)

15.  Wie viel Reinigungsmittel werden Uber eine Zeitpdd bzw. bei einer
Reinigung verbraucht? (Reinigungsmittelverbrauch)

16. Wie ist das Schiff ausgeristet? (Ausristung)

17. Was geschieht mit restlichem, Uberschiissigem Reigiggemisch?
(Reinigungsmittelreste)

18.  Wird in irgendwelcher Weise darauf geachtet, wieRieinigungsmittel
verbraucht wird? Wenn ja, auf welche Weise? (Issee

19. Welche Routen werden meistens gefahren? Ist egetméllige
Erreichbarkeit gegeben? (Routen)

20. Was passiert mit leerem Verpackungsmaterial? (Régtm
21.  Wie sind die Mitarbeiter geschult, bzw. unterri¢At@Nissensstand)

22.  Wie ist der Umgang der Matrosen und Schiffsfihrérdem Thema
Umwelt? (Umweltbewusstsein)

23.  Wie ist der Umgang der Matrosen und Schiffsfihrérdam Thema
Arbeitssicherheit? (Sicherheitsbewusstsein)

24.  Wie oft passieren Arbeitsunfalle? (Unfallhaufigheit

25  Welche Sprachen spricht die gesamte Crew? (Sprachen
26.  Sind die Matrosen erfahren? (Qualifikation)

27. Wie alt ist die gesamte Crew? (Crewalter)

28.  Wie grol} ist die Crew? (Matrosenanzahl)

29. Wie oft andert sich die Crew? (Crewbestandigkeit)

©CoNO A WD R
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2. Stufe:
Beratung & Qualifizierung

2.1  An Bord von Schiffen

Im Projekt wurden insgesamt 125 Schiffe besuchtatba und qualifiziert im
umweltgerechten Umgang mit Reinigungschemikalien.

Vor den Schulungen wurde die Ist-Situation undalistandigkeit an

Bord erfragt und dokumentiert. Hierbei wurde detweckelte Fragenkatalog
mit den Schiffsfihrern abgearbeitet. Bei der Bergt& Qualifizierung an Bord
wurden im Schnitt 2 Besatzungsmitglieder geschudurze praktische
Waschtests mit Dosierung aus den handelsiblichehitéfgebinden und mit
Einsatz der 100ml Dosierflasche wurden miteinandarglichen und
besprochen.

Die Besatzungen wurden im Umgang mit Reinigungsdkedian sensibilisiert.
Die Vorteile fur den Arbeitsschutz konnten in denh@ungen dargestellt
werden.

Schiffsgattungen:

65 Gutermotorschiffe — Trockenfracht
21 Tankmotorschiffe — Flussigfracht
18 Bunkerboote

14 Tagesausflugsschiffe

2 Fahrgastkabinenschiffe

2 Fahren

1 Feuerl6schboot

1 Wasserschutz-Polizeiboot

1 Arbeitsponton/Arbeitsschiff
Summe:125 Schiffe (im Schnitt wurden 2 Personen pro $daéchult)

Im Projekt wurden an Bord von Schiffen rund 250 &esngsmitglieder beraten
und im umweltgerechten Umgang mit Reinigungscheimikaeschult.

Projektziel von 120 Schiffen erreicht
Das Projektziel von 120 Beratungen von klein- untatstandischen

Betrieben an Bord von Schiffen wurde erreicht. Ihiffe aus benachbarten
Staaten wurden beraten und qualifiziert.

16



2.2 An den Berufsschulen

2.2.1 Schiffer-Berufskolleg Rhein

Im Mai 2010 begann die Beratung & Qualifizierung am
Schiffer-Berufskolleg Rhein in Duisburg. Dort wurdaif der Tanksektion,
einem Tankschiffnachbau, die Schiffs- und Deckoring auf gleichgrol3en
Flachen simuliert und verglichen.

Beraten und geschult wurden hier Auszubildende Eafenlogistiker. Diese
Auszubildenden arbeiten fur Verladerfirmen in dediféh und sind mit in die
Reinigungsablaufe nach dem Beladen und LéscherSdeiffe eingebunden.
Ladungsreste mussen aus den Ladungsraumen und ebiffis@&eck entfernt
werden.

6 Schulungstermine am Schiffer-Berufkolleg Rhein
An vier Terminen in 2010 und 2 Terminen in 2011 e die Auszubildenden
im umweltgerechten Umgang von Reinigungschemikalibaraten und

gualifiziert.

Ablauf der Beratung und Qualifizierung:

1. Einweisung auf die eingesetzten Reiniger und diersdrgiche
Schutzausristung, die beim Einsatz der Reinigumgsitalien
vorgeschrieben und erforderlich ist.

2. Einweisung auf die verschiedenen Hilfsmittel, dieinb Reinigen
eingesetzt werden. Vor- und Nachteile der diveiRemigungsmethoden
werden erlautert.

3. Simulation einer Schiffs- und Deckreinigung aufigflegrol3en Flachen
der Tanksektion. Dosierung ohne vorherige Sensibiling der
Auszubildenden aus den handelstblichen 10 LiteniBeigebinde in die
Wascheimer.

4. Messung des Verbrauchs an Reinigungsmittel

5. Einweisung der Auszubildenden bzgl. Handhabung1ld€r ml Flasche
mit Reinigungsmittel bei der Dosierung in die Wasafer.

6. Sensibilisierung der Auszubildenden im umweltgetechUmgang mit
Reinigungschemikalien.
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7. Simulation der Schiffs- und Deckreinigung auf gtegrol3en Flachen der
Tanksektion. Reinigung mit der Dosierung aus dé€r D Flasche in die
Wascheimer.

8. Vergleich der Messergebnisse und der Reinigungbargge mit den
Auszubildenden. Besprechung der Ergebnisse und \Geteile der
Dosierung aus der 100 ml Flasche.

9. Besprechung der Vorteile fiir den Arbeitsschutz bginsatz der 100 ml
Dosierflasche.

10.Ubergabe der Teilnahmebescheinigung am Umweltprojet Beratung
& Qualifizierung der Auszubildenden im umweltgeresshUmgang mit
Reinigungschemikalien.

Anzahl der geschulten Berufsanfanger:

2010 9 Auszubildende
2011 8 Auszubildende
Summe: 17 Auszubildende

Anzahl der eingebundenen und geschulten Lehrer:

2010 1 Lehrer
2011 1 Lehrer
Summe: 2 Lehrer

Schulungsleitung:
Andreas Wallmeier (Mitarbeiter der Firma H. Lohmahiaren)

Messung und Dokumentation:
Andreas Schrdder (Student der Universitat Duislitsgen)

Anlage:
Teilnahmebescheinigung fir die Auszubildenden (st

Bilddokumentation von Schulung im Mai 2010
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Anlage:

. Schiffer-

HEL] {B "’?g\Berufskolleg

R —_ RHEIN
Deutsche Bundessiifung Unmaedt H. Lohmann Schiffs- 1 indusiriebedar? Schiffer-Benurskoifieg Rhain

Max Mustermann

hat wahrend seiner
Aushildung zur Fachkraft fir Hafenlogistik
am Schiffer-Berufskolieg RHEIN

an dem Umweltprojekt

~Beratung und Qualifizierung zum
umweltgerechten Umgang mit Reinigungs-
chemikalien in der Binnenschifffahrt“

teilgenommen.
Dieses Projekt wird gefordert von der Deutschen Bundesstifiung Unwelt

und der Firma H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e K.

Zielsetzung der Schulung:

Limweltorientierte Sensibilisierung im Umgang mit Reinigungschemikalien
Verbreitung won Umweltwissen

Darstellung von Moglichkeiten zum Schutz der Ressourcen

Machhaltige Verbesserung in den Bereichen Arbeitsschutz und Sicherheit

Duisburg, den 25.052011

Andreas Wallmeier Dr_Hartmut._de Wall <=/
Schulungs- w. Vertriebsmitarbeiter Koordinator Si i v
der Firma H. Lohmann aus Haren Schiffer-Berufskolleg Rhein Duisburg
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Anlage: Reinigungsstudie auf der Tanksektion im Sdffer Berufskolleg Rhein Mai 2010

= . - i

“ “ SHIPCLEAN P X

vorher
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2.2.2 Berufshildende Schulen Schénebeck

Im November 2010 starteten die Schulungen an deaf&®ldenden Schulen in
Schonebeck an der Elbe. Auf dem Unterrichtsplan zigei Schulklassen
(Auszubildende zum Binnenschiffer/-in) stand das wéh-Projekt zum

umweltgerechten Umgang mit Reinigungschemikaliedan Binnenschifffahrt.

Insgesamt wurden in 2010 zwei Schulklassen undOitil 2zwei Schulklassen
geschult, beraten und qualifiziert.

Vier Schulungstermine in Schonebeck
Die Schulungen fanden in der Maschinenhalle und Weungsplattform der

Berufsschule statt. Die Ubungsplattform simuliedn Vorschiffbereich eines
Binnenschiffes und war fur die praktische Schulund Beratung ein guter Ort.

Ablauf der Beratung und Qualifizierung:

1. Einweisung auf die eingesetzten Reiniger und diersqrgiche
Schutzausristung, die beim Einsatz der Reinigumgsitalien
vorgeschrieben und erforderlich ist.

2. Einweisung auf die verschiedenen Hilfsmittel, dieinb Reinigen
eingesetzt werden. Vor- und Nachteile der diveiRemigungsmethoden
werden erlautert.

3. Simulation einer Schiffs- und Deckreinigung aufigflegrol3en Flachen
der Ubungsplattform. Dosierung ohne vorherige Ssliiserung der
Auszubildenden aus den handelstblichen 10 LiteniBeigebinde in die
Wascheimer.

4. Messung des Verbrauchs an Reinigungsmittel

5. Einweisung der Auszubildenden auf die HandhabumgL@i® ml Flasche
mit Reinigungsmittel bei der Dosierung in die Wasafer.

6. Sensibilisierung der Auszubildenden im umweltgetechUmgang mit
Reinigungschemikalien.

7. Simulation der Schiffs- und Deckreinigung auf giegro3en Flachen der
Ubungsplattform. Reinigung mit der Dosierung aus1d¥ ml Flasche in
die Wascheimer.
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8. Vergleich der Messergebnisse und der Reinigungbargge mit den
Auszubildenden. Besprechung der Ergebnisse und \Geteile der
Dosierung aus der 100 ml Flasche.

9. Besprechung der Vorteile fir den Arbeitsschutz bEinsatz der 100 ml
Dosierflasche.

10Ubergabe der Teilnahmebescheinigung am Umweltprojeknd
Beratung & Qualifizierung der Auszubildenden im uebigerechten
Umgang mit Reinigungschemikalien.

Anzahl der geschulten Berufsanfanger:

2010 19 Auszubildende
2011 21 Auszubildende
Summe: 40 Auszubildende

Anzahl der eingebundenen und geschulten Lehrer:

2010 1 Lehrer
2011 2 Lehrer
Summe: 3 Lehrer

Schulungsleitung und Dokumentation der Messergsbnis
Andreas Wallmeier (Mitarbeiter der Firma H. Lohmahiaren)

Anlage:

Teilnahmebescheinigung fir die Auszubildenden (st
Aushang/Stundenplan Berufsbildende Schulen Schikebe
Bilddokumentation von den Schulungen
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Anlage:

Pey———

ceuCp

roaabadk

Dreaeche Bundecsiifung Linmwedt H. Lofwnann Schifls-u. Indusiebedar’ BiS Schitnebeck des SalAandircicas.

Max Mustermann

hat wahrend seiner
Ausbildung zum Binnenschiffer
an der BbS Schinebeck des Salzlandkreises

an dem Umweltprojekt

-Beratung und Qualifizierung zum
umweltgerechten Umgang mit Reinigungs-
chemikalien in der Binnenschifffahrt“

teilgenommen.
Dieses Projekt wird gefordert von der Deutschen Bundesstiftung Umwelt
und der Firma H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e K.
fielsetzung:
«  Umweltorientierie Sensibilisierung im Umgang mit Reinigungschemikalien

« Verbreitung von Umweltwissen
= Nachhaltige Verbesserung in den Bereichen Arbeitsschutz und Sicherheit

Schonebeck, den 25.11.2010

Andreas Wallmeier L. Ehrich

Schulungs- u. Vertriebsmitarbeiter Fachbereichsleiter
der Firma H. Lohmann aus Haren Benfsbildende Schulen Schonebeck




Anlage:

Berufsbildende Schulen Schénebeck
des Salziandkreises

o
T

Ein

Umweltprojekt

Am Mittwoch, den 24. November 2010 und Donnerstag, den 25. November 2010
findet die Einfihrungsveranstaltung zum Thema

~Jdmweltgerechter Umgang mit Reinigungs-
chemikalien in der Binnenschifffahrt*
statt.
Die Veranstaltung wird durch die Deutsche Bundessiiftung Umwelt® gefirdert und
ausgewertet und durch Mitarbeiter der Firma _Lohmann, Schiffs- und industriehedarf
e K." durchgefihrt.

Durchfiithmung erfolgt an der Aushildungsplattform

Mittwoch, den 24. November 2010

13:30 Uhr— 1445 Uunr  BS09b1

Donnerstag, den 25. November 2010
1330 Unr—1445unr BS09a1

Die unterrichtenden Lehrer nehmen am Projekt teil.

Die fur die Durchfiihrung des Projektes erforderlichen PSA (Personliche Schulzaus-
ristung) werden durch den Veranstalter gestelit.

Fir Arbeitskleidung ist jeder Lehrling selbst verantwortlich!

U_ Ehrlich Schonebeck, den 27102010

Fachbareichsieiiar
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Anlage:

Schulune an den Berufshildenden-Schulen-Schinebeck im Oktober 201

A R '

Zwei Gruppen retnigten jeweils eine Flache von 18 gm auf der Plattform.

1
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Anlage:
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2.3  Schulschiff Rhein

Im Juni 2010 starteten die Beratung & Qualifizieguder Auszubildenden zum
Binnenschiffer und Binnenschifferin auf dem Schhbic Rhein. Das
Schulschiff Gbernimmt neben der Berufsschule dekische Ausbildung der
Schiffsmadchen und der Schiffsjungen. Fur das Unpnrgkekt war dieser Ort
ideal fir Schulungen, da in jedem Schulungskurssawen 90 und 135
Berufsanfanger an Bord waren.

26 Schulungstermine auf dem Schulschiff Rhein

Fast jeden Donnerstag stand Schiffspflege auf denmdlan und da fast immer
gleiche Flachen zu reinigen waren, konnten die lirgse der Schulungen gut
miteinander verglichen werden.

Vor dem Start der Beratung & Qualifizierung der Awisildenden wurde erst
eine Ist-Aufnahme der Situation an Bord gemache Bingesetzten Reiniger
und Arbeitsablaufe wurden dokumentiert. Der Verblhaan Reinigungsmittel
wurde gemessen und notiert. Zudem wurden auf estzfesHilfsmittel zur

Reinigung und die personliche Schutzausristunghgeiac

Bei der Schiffs- und Deckwéasche des Schulschiffesde in Gruppen von
10 bis 15 Auszubildenden gearbeitet.

Zweiter Workshop
Am 15.10.2010 wurde auf dem Schulschiff Rhein deeie Workshop im
Projekt abgehalten. Hier wurde die weitere Vorgshaise im Projekt
besprochen.

Ablauf der Beratung und Qualifizierung:

1. Einweisung auf die eingesetzten Reiniger und diersqrgiche
Schutzausristung, die beim Einsatz der Reinigumgsialien
vorgeschrieben und erforderlich ist.

2. Einweisung auf die verschiedenen Hilfsmittel, dieinb Reinigen
eingesetzt werden. Vor- und Nachteile der diveiRemigungsmethoden
werden erlautert.

3. Schiffs- und Deckreinigung der verschiedenen Saktio Dosierung ohne
vorherige Sensibilisierung der Auszubildenden aels dandelsiblichen
10 Liter Reinigergebinde in die Wascheimer.
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4. Messung des Verbrauch an Reinigungsmittel

5. Einweisung der Auszubildenden auf die Handhabumgl@® ml Flasche
mit Reinigungsmittel bei der Dosierung in die Wasafer.

6. Sensibilisierung der Auszubildenden im umweltgetechUmgang mit
Reinigungschemikalien.

7. Schiffs- und Deckreinigung der verschiedenen $akt. Reinigung mit
der Dosierung aus der 100 ml Flasche in die Wasddrei

8. Vergleich der Messergebnisse und der Reinigungbargge mit den
Auszubildenden. Besprechung der Ergebnisse und \Geteile der
Dosierung aus der 100 ml Flasche.

9. Besprechung der Vorteile fir den Arbeitsschutz bEinsatz der 100 ml
Dosierflasche.

10.Ubergabe der Teilnahmebescheinigung am Umweltprojekd
Beratung & Qualifizierung der Auszubildenden im uehigerechten
Umgang mit Reinigungschemikalien.

Anzahl der geschulten Berufsanfanger:

Kurs 238 an 2 Terminen 28 Auszubildende
Kurs 239 an 7 Terminen 99 Auszubildende
Kurs 240 an 8 Terminen 115 Auszubildende
Kurs 241 an 4 Terminen 56 Auszubildende
Kurs 242 an 5 Terminen 71 Auszubildende
Summe: 369 Auszubildende

Anzahl der eingebundenen und geschulten Besatzuitdsaher:
2 Steuermanner

1 Bootsmann

Summe: 3 Besatzungsmitglieder (Ausbilder)

Schulungsleitung:
Andreas Wallmeier (Mitarbeiter der Firma H. Lohmahiaren)

Messung und Dokumentation:
Andreas Schrdder (Student der Universitat Duislitsgen)
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2.4  Anzahl der geschulten Berufsanfanger

Am Schiffer-Berufskolleg Rhein: 17
An der Berufsbildenden Schule Schénebeck: 40
Auf dem Schulschiff Rhein: 369
An Bord von Berufsschiffen: 54
Insgesamt wurden im Projekt geschult: 480

Projektziel erreicht

Das Projektziel von 480 geschulten und sensibitsreAuszubildenden  wurde
erreicht. Ab Januar 2012 finden im Rahmen der Naltigikeit wieder
Schulungen auf dem Schulschiff Rhein statt. Sormidl was Projektziel deutlich
Uberschritten.

2.4.1 Anzahl der geschulten Ausbilder u. Lehrer

Am Schiffer-Berufskolleg Rhein: 2
An der Berufsbildenden Schule Schénebeck: 3
Auf dem Schulschiff Rhein: 3
Insgesamt wurden im Projekt geschult: 8

Anlage:
Fotodokumentation von Schulung auf dem Schulséthiiin
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Anlage:

Reinigungsstudie und Schulung an
Bord vom Schulschiff Rhein am 29.09.2011

Bei dem wichentlichen Grobreinschiff wird das komplette
Schulschiff innen und auBen auf Hochglanz gebracht.

E_1é|= | S ey
Das Schiffsdeck und die Verkleidung werden auf die klassische Art
mit Einsatz des Wasserschlauch, Eimer und Schrubber gereinigt. Die
Aufbauten und Gelander werden mut schonenden Waschhandschuhen
geremigt. Aus handelsiiblichen 10 Litergebinden muat Schaffs-
reimmigungskonzentrat wird direkt in die Wascheimer dosiert. Die
Mengen an Remiger und Wasser im Wascheimer werden hier von
Schulungsleiter Andreas Wallmeier genau dokumentiert.
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3. Stufe:
Vorbereitung und modellhafte Einfuhrung eines
umweltentlastenden Mehrwegsystems

3.1 Entwicklung und Prifung des Mehrweg-
und Reinigungssystems zum Einsatz in der
Berufsschifffahrt

Im Laufe des Umweltprojekts wurde ein neuartigessiBrmingssystem zur
Verringerung von Reinigungschemikalien entwickdéieses Schiffs-Wasch-
System basiert auf handlichen 100 ml Kunststoftti@s, die die Dosierung der
Reinigungsmittel in Wascheimer vereinfachen und rdbsierung vermeiden
sollen. Verpackt sind die Flaschen in einem Trartsponer, der gleichzeitig
eine leichtverstandliche Bedienungsanweisung uied ndtigen Sicherheits-
hinweise auf der Aul3enseite zeigt.

=

a1 U RG] D B -

DECK & ROOF 1

Die Aul3enbeschriftung auf dem Schiffs-Wasch-Systtmm niederl&ndischer-,

englischer und deutscher Sprache. In weiteren @péischen Sprachen sind
Bedienungsanweisungen dem System beigefligt. Salast Schiffs-Wasch-

System auch fur auslandische Besatzungsmitgliedet Angestellte mit

Migrantenhintergrund leicht verstandlich.

Der Vertrieb und die Verteilung erfolgt Gber Bunkeote und Fachhandler im
Schifffahrtsbereich. Dort kénnen die leeren Flascimeeinem Mehrwegsystem
getauscht werden. Eine Reinigung der Flascheniacsit motig, da immer das
gleiche Reinigungsmittel nachgefillt wird. Damit ik unnoétigen

Transportwege entstehen, werden hier noch Moglictkeder Beftllung vor

Ort getestet.

Durch den Einsatz des Schiffs-Wasch-Systems undVWegfall der 10 Liter
Kunststoffgebinde wird auch das Mdullvolumen  starkeduziert.
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Die leeren 10 Litergebinde nehmen nicht mehr ugnBtatz weg und die flr
Schiffe oft umstandliche Entsorgung der Gebind&dnt

Zur Dokumentation wurde zusatzlich ein ,Waschkaifttuch* entwickelt.
Hier kann der genaue Verbrauch an Reinigungskoratendie Anzahl der
bendtigten 100 ml Flaschen und welcher Teil desifféshgereinigt wurde
festgehalten werden. Das Waschkontrollbuch vereimfalie Disposition und
dient zur Kontrolle fur Schiffsfiihrer, Inspektorend Behdrden.

Bei einem Wechsel der Besatzung (Ablésung) kannWaschkontrollbuch

leicht nachvollzogen werden, was bereits geremigide und welche Menge an
Reinigungsmittel fur die Schiffssektionen notwendigr. Zusatzlich wird zur

Unterstlitzung der Sicherheit an Bord im Waschkdibuioh das Tragen der
Rettungsweste bei der Schiffs- und Deckwéasche dektiert.

Waschkontrollbuch
Lavez ouvrage de contréle
Was-Afgifteboekje
Wash inspection book

Foto: Schulung auf der MS Kapstadt / DokumentaitimiwWaschkontrollbuch

32



Dritter Workshop im Projekt

Das Schiffs-Wasch-System mit dem Waschkontrollbwainde auf dem dritten
Workshop im Projekt im Schiffer-Berufskolleg am O@pril 2011 den
Projektpartnern prasentiert. ldeen und Anregungen Tkilnehmer und die
Erfahrung aus den Schulungen sind in die Entwigklides System mit
eingeflossen.

An der Entwicklung des Schiffs-Wasch-System wamdgdnde Personen
beteiligt:

e Ginter Blodkamp, Entwicklungsmitarbeiter / H. Lohma
» Andreas Schroder, Student der Universitat Duislitsgen
* Andreas Wallmeier, Schulungsmitarbeiter / H. Lohman
 Hermann Lohmann, Projektleitung
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3.2 Modellhafte Einfihrung des umwelt-
entlastenden Mehrwegsystems
(Schiffs-Wasch-System)

Fur die modellhafte Einfihrung eines Mehrwegsystamsde im Projekt eine
Kleinserie von 90 fertigen Schiffs-Wasch-Systematweckelt und produziert.
Fur weitere 1000 Systeme wurden bereits fertig Ungdde Transporteimer
gekauft.

Zum Test des Schiffs-Wasch-System in der PraxiB8anmdl wurde das System
bei Frachtschiffen des Projektpartners der Impé&tesderei eingefihrt.
Zusatzlich wurde das System an Bord eines FahajaSes eingesetzt und
einem Praxistest unterzogen.

Auf dem Schulschiff Rhein wurde in den Kursen 24id 242 das Schiffs-
Wasch-System mit dem Waschkontrollbouch bei den eibtichen
Deckreinigungen und Schulungen eingesetzt.

Das Schiffs-Wasch-System wurde bei VerkaufspartdemFirma H. Lohmann
Schiffs- und Industriebedarf deponiert. Dort konmt@nn der Verkauf und
Austausch des Schiffs-Wasch-Systems in einem Masystem erfolgen.

i L
Foto: Ubergabe des Schiffs-Wasch-System an Bord/i@&Kapstadt

Anlage:
Fotodokumentation Einfihrung Schiffs-Wasch-System

34



Anlage:

Das Schiffs-Wasch-System geht an Bord:

Das mnewne Schiffs-Wasch-System steht zur modellhaften
Einfiithrung bereit. Hier im Lager und im Verkaufsraum der
Firma H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf in Haren.

Bei den angeschlossenen Bunkerbetrieben in Haren, Miinster und
Datteln wurde das ,Shipclean Deck & Roof® zum Verkauf und
Austausch depomert.

Auch m K&ln am Rhein ist das Schiffs-Wasch-System angekommen_

Hier ein Foto von der Ubergabe an den Schiffsfilhrer des NWB
Bunkerbootes . Kiln Bunker 17,

I
|
._

Dk Biinkatioot in. Kol belisfert in Zakaufi n:a, des Bibrpasoikatt
MS Warsteiner (KD-5chiff) mit dem Schaffs-Wasch-System.
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4. Stufe:
Studie zumVerbrauch von Reinigungschemikalien

1. Schritt:
Verbrauchsmessungen an Bord von Schiffen,
u. a. Trockenfracht- und Tankfrachtschiffe, Fahrgagschiffe

2. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen im Schiffer-Befskolleg Rhein
auf der Tanksektion

3. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen auf dem SchulgttiRhein bei
der wochentlichen Schiffspflege

4. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen in den Berufsdénden Schulen
in Schonebeck auf der Ubungsplattform

Foto: Schulung auf dem Fahrgastschiff ,MS Warstéine
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1. Schritt:
Verbrauchsmessungen an Bord von Schiffen

Zur Ermittlung der Verbrauchswerte wurden folge&adiffstypen besucht:

» 65 Gutermotorschiffe — trockene Fracht
(davon 10 Schiffe aus den benachbarten Landern:
7x Niederlande, 2x Belgien, 1x Polen)

« 21 Tankmotorschiffe — flissige Fracht
» 14 Bunkerboote — fllissige Fracht
» 14 Tagesausflugsschiffe

» 2 Fahrgastkabinenschiffe

Bei den Schiffsbesuchen wurde die Ist-Situation Bord aufgenommen.
Dazu wurde eine Liste mit Fragen an die zustand&®mmffsfihrer gestellt:

» Schiffsgattung?

» Schiffsabmessungen?

* Mdgliche Zuladung in Tonnen?

* Anzahl der Besatzung?

* Aus welchen Nationen kommt die Besatzung?

* Welche Sprachen werden an Bord gesprochen?

* Welche Ladungen fahrt das Schiff?

* Welche Routen fahrt das Schiff?

*  Womit wird gereinigt? (Reinigungsmittel)

* Wie wird gereinigt? (mit welchen Arbeitsmitteln)

* Wie viel Reiniger wird im Schnitt verbraucht?

* Wie oft wird gereinigt? (Reinigungsintervalle)

* Welche personliche Schutzausristung wird eingésetzt
» Sonstige MalRnahmen zum Thema Arbeitsschutz?
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Im Projekt wurden_65 Gutermotorschiffeesucht und der Verbrauch an
Reinigungschemikalien hinterfragt.

durchschnittliche Verbrauch

In der
und die

Daraus ergibt sich der hochgerechnete Jahresvetbrau

folgenddrabelle sind der
Reinigungsirdae aufgefihrt.

Schiffstyp: Durchschnittliche Verbrauch an Hochgerechneter
. . g : Jahresverbrauch
Gutermotorschiff Anzghl der Relnlgung_smlttel an
(trockene Ladung) Reinigungen pro Reinigung Reinigungsmittel
9 Gutermotorschiffe 1 x im Monat 2000 ml 216.000 ml
1 Gutermotorschiff 2 X im Monat 4200 ml 100.800 ml
5 Gutermotorschiffe 3 x iIm Monat 1000 ml 180.000 ml
19 Gutermotorschiffe 4 x im Monat 2000 ml 1.824.0010
8 Gutermotorschiffe 4 x im Monat 2500 ml 960.000 ml
1 Gutermotorschiff 4 x im Monat 500 ml 24.000 ml
3 Gutermotorschiffe 4 x im Monat 1350 ml 194.400 ml
15 Gutermotorschiffe 4 x im Monat 1000 ml 720.000 m
1 Gutermotorschiff 1 x im Monat 400 mi 4.800 ml
3 Gutermotorschiffe 3 x iIm Monat 1500 ml 162.000 ml
Summe 4.386.000 ml

Ergebnis:

Foto: MS Kapstadt beim Léschen von Aluminiumoxid

~J [

65 Gutermotorschiffe haben einen Gesamtverbrauch 4d386.000 ml
(4386 Liter) Reinigungskonzentrat im Jahr. Im Dwaimitt ergibt das einen
Verbrauch von 67.477 n67,48 Liter) im Jahr pro Schiff.
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Im Projekt wurden_21 Tankmotorschiffeesucht und der Verbrauch an
Reinigungsmittel hinterfragt. In der folgenden @&Bd sind der
durchschnittiche Verbrauch und die Reinigungsivdaée aufgefihrt.
Daraus ergibt sich der hochgerechnete Jahresvetbrau

Schiffstyp: Durchschnittliche Verbrauch an Ijlochgerechneter
: g . ahresverbrauch

ankmotorschlff Anzghl der Relnlgur)g'smlttel an

(flissige Ladung) Reinigungen pro Reinigung Reinigungsmittel
4 Tankmotorschiffe 4 x im Monat 2500 ml 480.000 ml
7 Tankmotorschiffe 4 x im Monat 2000 ml 672.000 mi
4 Tankmotorschiffe 3 x im Monat 2000 ml 288.000 mi
2 Tankmotorschiffe 3 x iIm Monat 1500 ml 108.000 ml
2 Tankmotorschiffe 4 x im Monat 1000 ml 96.000 ml
2 Tankmotorschiffe 4 x im Monat 1500 ml 144.000 ml

Summe 1.788.000 ml

Ergebnis:

21 Tankmotorschiffe haben einen Gesamtverbrauch or88.000 ml
(1788 Liter) Reinigungskonzentrat im Jahr. Im Dwamitt ergibt das einen
Verbrauch von 85.143 nf85,14 Liter) im Jahr pro Schiff.

Foto: Schulung auf der MS Kapstadt (Dosierungldukitergebinde)
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Im Projekt wurden _14 Bunkerbootdesucht und der

Reinigungsmitteln
durchschnittliche Verbrauch

hinterfragt. In
und die

der

Daraus ergibt sich der hochgerechnete Jahresvetbrau

folgenden

Verbrauch an

éd sind der
Reinigungsirdae aufgefihrt.

Schiffstyp: Durchschnittliche Verbrauch an Hochgerechneter
Bunkerboot Anzahl der Reinigungsmittel Jahresverbrauch
(flissige Ladung) Reinigungen pro Reinigung an

Reinigungsmittel

5 Bunkerboote 2 x im Monat 550 ml 66.000 ml
5 Bunkerboote 2 x im Monat 500 ml 60.000 mi
2 Bunkerboot 2 X im Monat 400 ml 19.200 ml

2 Bunkerboot 4 x im Monat 300 ml 28.800 ml

Summe 174.000 ml

Ergebnis:
14 Bunkerboote haben einen Gesamtverbrauch vor0Q@4ml (174 Liter)

Reinigungskonzentrat im Jahr. Im Durchschnitt @rdgids einen Verbrauch von
12.429 ml(12,43 Liter) im Jahr pro Schiff.

\

I
wii @ ] 'd
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Foto: Bunkerboot ,LOH-TANK II* in Murter (Westfalen)
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Im Projekt wurden_14 Tagesausflugsschitfesucht und der Verbrauch an
Reinigungsmitteln hinterfragt. Bei den Tagesaushopiffen dauert die
Jahressaison durchschnittlich 8 Monate (ca. 35 \Wochin der folgenden
Tabelle sind der durchschnittliche Verbrauch uné &einigungsintervalle
aufgefiihrt. Daraus ergibt sich der hochgerechrateedverbrauch:

Schiffstyp: Durchschnittliche V'er'brauch an Hochgerechneter
Tagesausflugsschiff I?nzghl der Relnlgur'\g'smlttel Jahrgsverbrauph an

einigungen pro Reinigung Reinigungsmittel

4 Tagesausflugsschiffe 3 x die Woche 300 ml 126.000 mi

4 Tagesausflugsschiffe 1 x die Woche 500 ml 70.000 ml

3 Tagesausflugsschiffe 5 x die Woche 250 mi 131.250 ml

2 Tagesausflugsschiffe 2 x die Woche 500 mi 70.000 mi
1 Tagesausflugsschiff 1 x die Woche 350 ml 12.250 m

Summe 409.500 ml

Ergebnis:
14 Tagesausflugsschiffe haben einen Gesamtverbrawwch 409.500 ml

(409.5 Liter) Reinigungskonzentrat im Jahr. Im hachnitt ergibt das einen
Verbrauch von 29.250 ml (29,25 Liter) im Jahr pro Schiff.
(Jahr/Saison = 35 Wochen)

Foto: Schulung auf der MS Kapstadt
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Im Projekt wurden_2 Fahrgastkabinenschiffesucht und der Verbrauch an
Reinigungsmitteln hinterfragt. Bei den Fahrgastkahschiffen dauert die
Saison im Durchschnitt 10 Monate (ca. 43 Wocham)ddr folgenden Tabelle
sind der durchschnittliche Verbrauch und die Reinggsintervalle aufgefihrt.
Daraus ergibt sich der hochgerechnete Jahresvetbrau

. ) Durchschnittliche Verbrauch an Hochgerechneter
Schiffstyp: L . Jahresverbrauch
) . Anzahl der Reinigungsmittel
Fahrgastkabinenschiff Reiniaunaen ro Reiniaun an

gung b gung Reinigungsmittel

1 Fahrgastkabinenschiff 2 x die Woche 3000 ml 25300

1 Fahrgastkabinenschiff 2 x die Woche 2500 ml 206 .0

Summe 473.000 ml

Ergebnis:

2 Fahrgastkabinenschiffe haben einen Gesamtvetbraom 473.000 ml
(473 Liter) Reinigungskonzentrat im Jahr. Im Ducthstt ergibt das einen

Verbrauch von

236.500 ml (236,50 Liter)

(Jahr/Saison = 43 Wochen)

im Jahr

pro Schiff.

Foto: MS Riverstar (vorne) und MS Warsteiner auhdehein bei Dusseldorf
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Schulungen und Studien an Bord:

Die Schulung an Bord der Schiffe gliederte siclawei Ablaufe. Im ersten Teil
der Schulung wurde eine Deckreinigung auf einetitnesten Flache simuliert.
Ohne Sensibilisierung und Anweisung durften die a@Bamgsmitglieder
reinigen. Aus handelsiblichen 10 Litergebinden Riginigungskonzentrat
wurde nach eigenem Ermessen und Erfahrung in disckiéamer mit Wasser
dosiert. Die Mengen an Reinigungsmitteln wurden Ipmler Dosierung
gemessen und dokumentiert.

Foto: Schulung auf der MS Kapstadt / Dosierungdmisl00 ml Flasche

Im zweiten Teil der Schulung wurden die Besatzuntggieder sensibilisiert

und im umweltgerechten Umgang mit Reinigungscheleikaunterrichtet. Mit

den 100 ml Flaschen wurde der Besatzung ein Hitfsmizur besseren
Dosierung an die Hand gegeben und der Einsatzrerbléne 100 ml Flasche
mit Reinigungskonzentrat reichte zur Mischung van 10 Liter Waschwasser.
Wieder wurde eine bestimmte Flache gereinigt. DigeBnisse der beiden
Reinigungen und die Reduzierungsmdglichkeit mit sBim eines

Schiffs-Wasch-Systems wurden miteinander verglialahdiskutiert.
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Hinweis:

Die Tabelle zeigt den Vergleich der

Dogregsmengen an

Reinigungsmittelkonzentrat und die ReduzierungrozBntangabe:
(Grundlage: Messung auf 20 Schiffen)

Verbrauch ohne

Verbrauch mit

Reduzierung in

_ Sensibilisierung Sensibilis_ierung Prozentangabe
Schiffsgattung : : und Dosierung durch den
mit Dc_JS|erun_g aus aus der Einsatz der
10 Litergebinde 100 ml Flasche | 100 ml Flasche
Gutermotorschiff 217 g 104 g (=100 ml) 52.07 %
Gutermotorschiff 335¢g 104 g 68,95 %
Gutermotorschiff 189 ¢ 104 g 44,97 %
Gutermotorschiff 251¢g 104 g 58,56 %
Gutermotorschiff 255 g 104 g 59.21 %
Gutermotorschiff 409 g 104 g 74,57 %
Gutermotorschiff 2879 104 g 63,76 %
Tankmotorschiff 375¢g 104 g 72,27 %
Tankmotorschiff 288 g 104 g 63,89 %
Tankmotorschiff 195¢g 104 g 46,67 %
Tankmotorschiff 392 ¢ 104 g 73,47 %
Bunkerboot 205 ¢ 104 g 49,27 %
Bunkerboot 248 g 104 g 58.06 %
Bunkerboot 170 ¢ 104 g 38,82 %
Tagesausflugsschiff 267 g 104 g 61,05 %
Tagesausflugsschiff 192 g 104 g 45,83 %
Tagesausflugsschiff 376 ¢ 104 g 72,34 %
Tagesausflugsschiff 412 g 104 g 74,76 %
Fahrgastkabinenschiff 335¢g 104 g 68,96 %
Fahrgastkabinenschiff 451 g 104 g 76,94 %
Durchschnitt 292 g 64,38%
Ergebnis:

Mit Einsatz der 100 ml Flasche aus dem Schiffs-WeSgstem haben sich im
Vergleich zur Dosierung aus den 10 Litergebindea ‘derbrauchswerte an
Reinigungsmitteln um bis zu 77 % verringert.

Im Durchschnitt lag die Reduzierung bei 64,38 %.
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Hochrechnungen:

Fur die Hochrechnungen wurden Zahlen der deutsBliramenflotte zu Grunde
gelegt. Durch die Messergebnisse an Bord der Schiffisst sich der
durchschnittliche aktuelle Verbrauch an Reiniguhgscikalien mit der
maoglichen Reduzierung durch das Schiffs-Wasch-8ys&rgleichen.

Hinweis: Die Tabelle zeigt die Anzahl der verscleieen Schiffsgattungen mit
dem hochgerechneten Jahresverbrauch und dem nmégligahresverbrauch mit
dem Einsatz des Schiffs-Wasch-Systems und der [Sksisrung der
Schiffsbesatzungen.

jahrlicher
N Verbrauch mit
jahrlicher .
Verbrauch an Einsatz des
Schiffsgattung* Anzahl* Reini . Schiff-Wasch-
einigungsmittel S )
I ystems in
In Litern :
Litern
(-64.38%)
Gutermotorschiffe 916 61.809 22.016
Tankmotorschiffe 419 35.675 12.707
Bunkerboote 95 1.181 421
Tagesausflugsschiffe 983 28.753 10.242
Fahrgastkabinenschiffe 50 11.825 4.212
Summe 2463 139.243 49.598

Hinweis: Nicht mit in der Hochrechung enthaltendsfolgende Einheiten:
286 Schubschiffe, 833 Schubleichter, 140 SchleppérsSchleppkahne, Fahren
und Behoérdenboote.*

*Quelle: Anzahl deutscher Binnenschiffe aus DateRakten 2010/2011 vom BDB
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Hochrechnungen:

Ergebnis:
Die in der Tabelle aufgefihrten Schiffe haben hecbghnet einen

Gesamtverbrauch an Reinigungschemikalien von 139L24r im Jahr. Dabei
handelt es sich hier um Reinigungsmittel, die He Schiffaulen- und
Deckwasche eingesetzt werden.

Durch den Einsatz des Schiffs-Wasch-System undr eéxemsibilisierung der
Schiffsbesatzungen kénnte der Verbrauch an Reigguitteln um 64,38 %
reduziert werden. Der momentane Verbrauch von2é3Liter konnte auf
49598 Liter reduziert werden.

Das entspréache einer Reduzierung von 89.645 Liter!

Hinweis: Die Tabelle zeigt Hochrechnungen der jahrlicheraBeing an
Reinigungsmitteln bei unterschiedlichem Grad dexlgs vom Schiffs-Wasch-
Systems.

Belastung durch Reinigungsmittel in Liter

140000
120000
100000
80000
60000
40000
20000

0
Momentane 25% 50% 75%

Belastung Einzug Einzug Einzug
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2. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen im
Schiffer-Berufskolleg Rhein

Die Schulung und Reinigungsstudien am Schiffer-Balleg fanden auf der
Tanksektion statt. Hierzu wurden im Jahr 2010 ar Vfierminen und im Jahr
2011 an 2 Terminen Schulungen mit Auszubildendem #afenlogistiker

durchgefihrt. Die Schulungen fanden in Gruppendbis 5 Schilern statt.

Durch das CDNI Abfallibereinkommen haben die Hadgigtiker es immer
mehr mit der Entfernung der Ladereste und mit dgnigung des Schiffes, bzw.
der Sauberung der Laderdume zu tun. Dementspr@chandas Interesse an
praktischer Ausbildung und Schulung zur SchiffSgeing und an den
Reinigungsmitteln grof3. Nach der Einweisung auf &i@satzzwecke der
verschiedenen Reinigungsmittel* wurde das ThemabeRsschutz und
personliche Schutzausristung’ erlautert.

...

- - - %
~ — = g a

t >

Foto: Reinigungsschulung auf der Tanksektion amffectBerufskolleg Rhein
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Schulung/Studie 2010 auf der Tanksektion
des Schiffer-Berufskolleg Rhein

1. Termin:

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Schiler Reinigungsmittel* Mischungsverhaltnis
A Ship Shampoo 269 ml
B Power Xtra 201 ml
C Ship Clean 123 ml
Durchschnitt: 198 ml

2. Termin:

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Schiler Reinigungsmittel* Mischungsverhaltnis
A Ship Clean 357 ml
B Power Xtra 607 ml
Durchschnitt: 482 ml

3. Termin:
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Schiler Reinigungsmittel* Mischungsverhaltnis
A Power Xtra 100 ml
B Power Xtra 100 ml
Durchschnitt: 100 ml

4. Termin:
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Schiler Reinigungsmittel* Mischungsverhaltnis
A Power Xtra 50 ml
B Power Xtra 50 ml
Durchschnitt: 50 mi
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Ergebnis:
Im Vergleich zu den ersten beiden Reinigungstermiwerde bei den letzten

beiden Terminen deutlich weniger Reinigungsmittelrbvaucht. Trotz der
schwacheren Dosierung aus der 100 ml Flasche waReinigungsleistung des
Waschgemisches vollkommen ausreichend. Der Verhraart Reinigungs-
konzentrat konnte durch das  Schiffs-Wasch-System i®chnitt

um 78 % verringert werden.

*Hinweis zu den eingesetzten Reinigungsmitteln:

Bei den Schulungen wurden verschieden starke Raiggmittel eingesetzt.
Dieses diente im Projekt zur Ermittlung, welcherinfger zur Schiffs- und

Deckwasche im Auf3enbereich geeignet ist. Die Wigkwmd Reinigungs-

ergebnisse der verschiedenen Reiniger konnten songeinander verglichen

werden. Alle im Projekt eingesetzten Reinigungskotiate entsprachen der
Richtlinie 73/404/EC flr biologisch abbaubare Tdasund der europdischen
Detergenzienverordnung (EG) Nr.648/2004.
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Schulung/Studie 2011 auf der Tanksektion am
Schiffer-Berufskolleg Rhein

1. Termin:
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Schiler Reinigungsmittel Dosierung
A Ship Shampoo 224 ml
B Ship Shampoo 208 ml
C Ship Shampoo 110 ml
D Ship Shampoo 230 ml
Durchschnitt: 193 ml

2. Termin:
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Schiler Reinigungsmittel Mischungsverhaltnis
A Ship Shampoo 50 ml
B Ship Shampoo 50 mi
C Ship Shampoo 50 ml
D Ship Shampoo 50 ml
Durchschnitt: 50 ml

Ergebnis:
Bei der ersten Reinigung wurden 772 ml Reinigunggkatrat in die Eimer

dosiert und bei der zweiten Reinigung wurden zumigkééch nur 200 ml
Reiniger in die Eimer gegeben. Durch den Einsatz $ghiffs-Wasch-Systems
mit den 100 ml Flaschen hat sich der Verbrauch amigungschemikalien
um 74,1 % verringert. Die Reinigungsergebnisse waren nahezu identisch.
Jeder Auszubildende bekam im Anschluss an die Utpvegekt-Schulung eine
Teilnahmebestatigung.
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3. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen auf dem
Schulschiff Rhein

Im Juni 2010 startete die Schulung und Reinigungiéstauf dem Schulschiff
Rhein im 238. Kurs. Einmal in der Woche stand dachiffspflege auf den
Ausbildungsplan. Das komplette Schulschiff wurde nrda von den
Schiffsmadchen und Schiffsjungen gereinigt. Die eddablaufe und die zu
reinigenden Flachen waren in der Regel immer gleich

Am Anfang der Studien stand die Dokumentation dsfSituation bei der
Schiffspflege. Die eingesetzten Reiniger, der Vaubh und die Arbeitsablaufe
wurden festgehalten.

Die Schulungen bei der Schiffsaufen- und Deckwasairde in Gruppen von
10 bis 15 Auszubildenden durchgefiihrt. Bei dereersfchulung an Bord
wurden die Schiffsmé&dchen und Schiffsjungen auf dieuen flissigen
Schiffsreiniger* eingewiesen. Der Einsatz der pelisben Schutzausristung
wurde mit den Auszubildenden besprochen und erdsprel den
Sicherheitsbestimmungen der einzelnen Reinigungskdrate angepasst.
AnschlieRend durfte ohne eine Sensibilisierung raganem Ermessen aus den
10 Litergebinden mit Reinigungsmitteln in die Wass®aer dosiert werden.

Fotos: Dosierung aus 10 Litergebinde im Vergleigtder Dosierung aus der 100 ml Flasche
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Ergebnisse im Kurs 238

Kurszusammensetzung: 9 Schiffsmadchen und 121 Sdsjungen,
davon 39 Unterstufe, 36 Mittelstufe, 55 Oberstufe

1. Termin: Kurs 238
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: Power Xtra 12400 g
Airfresh Cleaner 1400 g
Summe: 13800 g

2. Termin: Kurs 238
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Power Xtra 13 Flaschen = 2185
Airfresh Cleaner 8 Flaschen = 832¢g
Summe: 21 Flaschen = 2184 g

Beim zweiten  Schulungstermin  wurden die  Auszubiten im

umweltgerechtem Umgang mit Reinigungschemikaliemsigdisiert. Den

Schiffsmadchen und Schiffsjungen wurden die 100Ffakchen zur besseren
Dosierung zur Verfigung gestellt und die Handhabwglart. Fir eine

Waschwassermischung von ca. 10 Liter wurde eine dfOFlasche mit

Reinigungskonzentrat ins Wasser dosiert.

Ergebnis:
Durch den Einsatz der 100 ml Flaschen gegenlUber desieren aus dem

10 Litergebinde hatte sich der Verbrauch an Reimggkonzentrat
um 84,2 % verringert.
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Foto: Reinigungsschulung auf dem Achterdeck désilSchiffs Rhein

*Hinweis zu den eingesetzten Reinigungsmitteln:

Bei den Schulungen wurden verschieden starke Raiggmittel eingesetzt.
Dieses diente im Projekt zur Ermittlung, welcheriniger zur Schiffs- und

Deckwasche im Aulenbereich geeignet ist. Wirkung) Reinigungsergebnisse
der verschiedenen Reiniger konnten so gut miteimiawnerglichen werden.

*Alle im Projekt eingesetzten Reinigungskonzentetésprachen der Richtlinie
73/404/EC fur biologisch abbaubare Tenside und driropaischen
Detergenzienverordnung (EG) Nr.648/2004.
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Ergebnisse im Kurs 239

Kurszusammensetzung: 7 Schiffsmadchen und 113 Sdsjungen,
davon 40 Unterstufe, 61 Mittelstufe, 12 Oberstufe

1. Termin: Kurs 239

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 11066 g Ship Shampoo und PoitrarReiniger

2. Termin: Kurs 239

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 6694 g Ship Shampoo und Powex Réiniger

3. Termin: Kurs 239

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 12128 g Ship Shampoo und Powrer Reiniger

Durchschnittlicher Verbrauch: 9963 g Reinigungskonentrat

1. Termin: Kurs 239
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Power Xtra 6 Flaschen = @24
Ship Shampoo 7,5 Flaschen = 780¢g
Summe: 13,5 Flaschen =1404¢g

2. Termin: Kurs 239
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 24 Flaschen 4962
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3. Termin: Kurs 239
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 15 Flaschen 9 §56

4. Termin: Kurs 239
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 7 Flaschen 28 g7

Durchschnittlicher Verbrauch: 1547g Reinigungskonzatrat

Messergebnisse:

Der Durchschnittsverbrauch an Reinigungsmittel* der Dosierung aus den
10 Litergebinden lag bei 9963 g. Bei dem Einsatz1ld¥ ml Flaschen lag der
durchschnittliche Verbrauch bei 1547 g. Damit heh glurch den Einsatz der
100 ml Flasche der Verbrauch an Reinigungskonzeuntne84,5 % verringert.

*Hinweis zu den eingesetzten Reinigungsmitteln:

Bei den Schulungen wurden verschieden starke Raiggmittel eingesetzt.
Dieses dient im Projekt zur Ermittlung, welcher fger zur Schiffs- und
Deckwasche im Aul3enbereich geeignet war. Wirkungl UReinigungs-
ergebnisse der verschiedenen Reiniger konnten songeinander verglichen
werden.

*Alle im Projekt eingesetzten Reinigungskonzentetésprachen der Richtlinie

73/404/EC fur biologisch abbaubare Tenside und driropaischen
Detergenzienverordnung (EG) Nr.648/2004.
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Ergebnisse im Kurs 240

Kurszusammensetzung: 12 Schiffsmadchen und 108 Stfjungen,
davon 44 Unterstufe, 38 Mittelstufe, 36 Oberstufe

1. Termin: Kurs 240
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 3498 g Ship Shampoo

2. Termin: Kurs 240
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 1489 g Ship Shampoo

3. Termin: Kurs 240
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 4694 g Ship Shampoo

4. Termin: Kurs 240
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 7177 g Ship Shampoo

5. Termin: Kurs 240
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 5703 g Ship Shampoo

Durchschnittlicher Verbrauch: 4512 g Reinigungskonentrat
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1. Termin: Kurs 240
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 14 Flaschen = §456

2. Termin: Kurs 240
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 15 Flaschen = $§560

3. Termin: Kurs 240
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 19 Flaschen = §976

Durchschnittlicher Verbrauch: 1664 g Reinigungskonentrat

Ergebnis:
Der Durchschnittsverbrauch an Reinigungsmittel ¢bei Dosierung aus den

10 Litergebinden lag bei 4512 g. Bei dem Einsatz1ld¥ ml Flaschen lag der
durchschnittliche Verbrauch bei 1664 g. Damit hattdé durch den Einsatz der
100 ml Flasche der Verbrauch an Reinigungskonzieuntng63,1 % verringert.

Foto: Reinigungsschulung auf dem Schulschiff Rhein

57



Ergebnisse im Kurs 241

Kurszusammensetzung: 12 Schiffsmadchen und 123 Stfjungen,
davon 20 Unterstufe, 30 Mittelstufe, 85 Oberstufe

1. Termin: Kurs 241
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 2441g Ship Shampoo

2. Termin: Kurs 241
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 3130 g Ship Shampoo

3. Termin: Kurs 241
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 5656 g Ship Shampoo

Durchschnittlicher Verbrauch: 3742 g Reinigungskonentrat

1. Termin: Kurs 241
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 15 Flaschen = §560

Durchschnittlicher Verbrauch: 1560 g Reinigungskonentrat

Ergebnis:
Der Durchschnittsverbrauch an Reinigungsmittelds#i Dosierung aus den 10

Litergebinden lag bei 3742g. Bei dem Einsatz ded bl Flaschen lag der
durchschnittliche Verbrauch bei 1560g. Damit hattd durch den Einsatz der
100ml Flasche der Verbrauch an Reinigungskonzeminas8,3 % verringert.
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Ergebnisse im Kurs 242

Kurszusammensetzung: 10 Schiffsmadchen und 88 Sdsjingen,

davon 46 Unterstufe, 38 Mittelstufe, 13 Oberstufe

1. Termin: Kurs 242

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 3629 g Ship Shampoo

2. Termin: Kurs 242

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 4003 g Ship Shampoo

3. Termin: Kurs 242

(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Erregen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: 4066 g Ship Shampoo

Durchschnittlicher Verbrauch: 3699 g Reinigungskonentrat

1. Termin: Kurs 242
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 15 Flaschen = $§560

2. Termin: Kurs 242
(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Ship Shampoo 12 Flaschen = $§248

Durchschnittlicher Verbrauch: 1404 g Reinigungskonentrat
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Ergebnis:
Der Durchschnittsverbrauch an Reinigungsmittel ¢ébe Dosierung aus den

10 Litergebinden lag bei 3699 g. Bei dem Einsatz1ld¥ ml Flaschen lag der
durchschnittliche Verbrauch 1404 g Damit hatte siclich den Einsatz der
100 ml Flasche der Verbrauch an Reinigungskonzeuntng62 % verringert.

Hinweis zu den eingesetzten Reinigungsmitteln:

Alle im Projekt eingesetzten Reinigungskonzentettsprachen der Richtlinie
73/404/EC fur biologisch abbaubare Tenside und driropaischen
Detergenzienverordnung (EG) Nr.648/2004.

Anmerkung:

Im Laufe der Schulungen und der Studien an BordSdésilschiffes Rhein hatte
sich der Verbrauch an Reinigungsmittel bei der Dedche verringert. Eine
Steigerung der Sensibilisierung im umweltgerechtimgang mit Reinigungs-
chemikalien war vor allem bei den Auszubildendeiirisar, die das Schiffs-
Wasch-System und die Schulungen schon aus dengegangenen Kursen her
kannten.

Hinweis: Die Tabelle zeigt den durchschnittlicheziriyungsmittel-Verbrauch
(in Milliliter) bei der wo6chentlichen Schiffspflegem Aul3enbereich des
Schulschiffes Rhein in den verschiedenen Kursen.

Reinigungsmittelverbrauch auf dem
Schulschiff Rhein

B Verbrauch
ohne

O Verbrauch
mit System

Kurs Kurs Kurs Kurs Kurs
238 239 240 241 242




Schulungsergebnisse:

An 26 Terminen wurden auf dem Schulschiff RheinuBaigen und Beratungen
bei der wochentlichen Schiffpflege durchgefihrt.

Inhalte der Beratung und Qualifizierung:

Produktkenntnisse vermitteln: Vorstellung der verschiedenen
Reinigungschemikalien und den speziellen Einsateker

Arbeitsschutz: es wurde der Einsatz der personlichen Schutzausuis
erklart und die sichere und praktische Handhabueg mdglichen

Hilfsmittel vorgestellt. Gefahren der Rutschgefalurch Uberdosierung
von Reinigungsmitteln mit den Auszubildenden wurtiesprochen, auch
wurde die Einsparung von Arbeitswegen mit Einsaz 8chiffs-Wasch-
Systems erklart. Das schwere Tragen der 10 Litandelentfiel mit dem

Gebrauch der 100 ml Dosierflaschen.

Sensibilisierung: es wurde der umweltgerechte Umgang mit Reinigungs-
chemikalien in praktischen Schulungen trainiertt 8n Auszubildenden
wurden die Dosierungswerte aus dem 10 Liter — Bengiebinde und der
100 ml Flasche verglichen und besprochen. Mit demuBanfangern
wurden die Vorteile fur die Umwelt diskutiert.

Die Auszubildenden wurden in Gruppen im umweltgetec Umgang mit
Reinigungschemikalien sensibilisiert und geschdtr Einsatz der persénlichen
Schutzausriustung wurde besprochen und den Reirgsgufggben an Deck
entsprechend angepasst. Das Schiffs-Wasch-Systérdemi100 ml Flaschen
wurde den Auszubildenden erklart und bei den psakén Schulungen
eingesetzt.

Die Verbrauchswerte der Dosierung aus dem 10 latargle und der
100 ml Flasche an Reinigungsmittel wurde verglicluea mit den Schilern
ausgewertet.

Neben der beeindruckend hohen Reduzierung vielAdszubildenden auch die
einfache Handhabung des Schiffs-Wasch-Systems [af.100 ml Flaschen

lieRen sich einfach in der Jacke oder dem Arbezisgnn die Tasche stecken.
So ersparten sich die Auszubildenden das Tragesateveren 10 Litergebinde
und unnotige Wege zum Magazin oder Lager.
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Die Auszubildenden bemerkten auch, dass schon wesentlich kleinere
Menge an Reinigungskonzentrat zur Schiffs- und R&sche ausreichend ist.

Die Reinigungsergebnisse mit den verschiedeneneDogysmethoden und der
Verbrauch an Reinigungsmittel waren nahezu idemtisc

Das beliebte Motto ,Viel hilft viel!* wurde hier wdierlegt.

Durch die Reduzierung der Reinigungsmittel stellte® Auszubildenden fest,
dass sich die Schaumbildung wesentlich verringant dass es nicht mehr so
rutschig war bei der Arbeit.

Das Schulschiff Rhein bot im Umweltprojekt mit dedchentlichen Ausbildung
in der Schiffspflege einen idealen Standort zur s&slisierung und
Qualifizierung der Schiffjungen und Schiffsmadchen umweltgerechten
Umgang mit Reinigungsmitteln. Von dort kann das cbésfte
Umweltbewusstsein  der  zuklnftigen  Binnenschiffadan in  die
Ausbildungsbetriebe und mit an Bord der Schiffeapetn werden.
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4. Schritt:
Verbrauchsmessungen bei Schulungen in den
Berufsbildenden Schulen in Schénebeck

An jeweils zwei Terminen wurde in den Jahren 201@ ®011 an den
Berufsbildenden Schulen in Schonebeck eine Schulundg Studie zum
umweltgerechten Umgang mit Reinigungschemikalieden Binnenschifffahrt
durchgefuhrt. Auf dem Stundenplan stand das Unpragkkt.

Der praktische Teil wurde auf der Ausbildungsptatti der Schule
durchgefuhrt. Auf der Plattform mussten die Ausklénden eine festgelegte
Flache reinigen.

Bei der ersten Reinigung durften die Schiler nagerem Ermessen aus den
10 Litergebinden in die Wascheimer dosieren. Vorhgurden den
Auszubildenden die verschiedenen Reinigungschermaikarklart und es wurde
der Einsatz der personlichen Schutzausriistung BReimgen besprochen.

Bei der zweiten Reinigung wurden die Auszubildendanumweltgerechten
Umgang mit Reinigungschemikalien sensibilisiert.t Mer 100 ml Flasche
wurde ihnen ein Hilfsmittel zur Dosierung an diendagegeben. Eine 100 ml
Flasche mit Reinigungskonzentrat reichte zur Misghuvon 10 Liter

Waschwasser.

Foto: Schulung auf der Ubunggfilem in Schénebeck
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Messergebnisse 2010: (insgesamt 19 Auszubildende)

1. Termin:
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: Gruppe A 166 g Ship Shampoo
Gruppe B 176 g Ship Shampoo
Summe 342 g Ship Shampoo
1. Termin:

(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nillaschen)

Verbraucht wurden: Gruppe A 104 g Ship Shampoo
Gruppe B 104 g Ship Shampoo
Summe 208 g Ship Shampoo
Ergebnis:

Der Verbrauch an Reinigungsmittel bei der Dosierang den 10 Litergebinden
lag bei 342 g. Bei dem Einsatz der 100 ml Flas¢agrer Verbrauch bei 208 g.
Damit hatte sich durch den Einsatz der 100 ml Heasder Verbrauch an
Reinigungskonzentraim 39,2 % verringert.

2. Termin:
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: Gruppe A 178 g Ship Shampoo
Gruppe B 252 g Ship Shampoo
Summe 4309 Ship Shampoo
2. Termin:

(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Gruppe A 104 g Ship Shampoo
Gruppe B 104 g Ship Shampoo
Summe 208 g Ship Shampoo
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Ergebnis:
Der Verbrauch an Reinigungsmittel bei der Dosieruraus den

10 Litergebinden lag bei 430 g. Bei dem Einsatz ¥ ml Flaschen lag der
Verbrauch bei 208 g. Damit hatte sich durch ders&mder 100 ml Flasche der
Verbrauch an Reinigungskonzentua 51,6 % verringert.

Messergebnisse 2011: (insgesamt 21 Auszubildende)

1. Termin:
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Ermsgen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: Gruppe A 164 g Ship Shampoo
Gruppe B 283 g Ship Shampoo
Summe 447 g Ship Shampoo
1. Termin:

(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Gruppe A 104 g Ship Shampoo
Gruppe B 104 g Ship Shampoo
Summe 208 g Ship Shampoo
Ergebnis:

Der Verbrauch an Reinigungsmittel bei der Dosierang den 10 Litergebinden
lag bei 447 g. Bei dem Einsatz der 100 ml Flasd¢agrer Verbrauch bei 208 g.
Damit hat sich durch den Einsatz der 100 ml Flasdkee Verbrauch an
Reinigungskonzentraim 53,5 % verringert.
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Foto: Schulung/ Dosierung aus dem 1gi1binde

2. Termin:
(ohne Sensibilisierung, Dosierung nach eigenem Erregen aus 10 Litergebinde)

Verbraucht wurden: Gruppe A 187 g Ship Shampoo
Gruppe B 158 g Ship Shampoo
Summe 345 ¢ Ship Shampoo
2. Termin:

(mit Sensibilisierung und Dosierung aus den 100 nfllaschen)

Verbraucht wurden: Gruppe A 104 g Ship Shampoo
Gruppe B 104 g Ship Shampoo
Summe 208 g Ship Shampoo
Ergebnis:

Der Verbrauch an Reinigungsmittel bei der Dosierang den 10 Litergebinden
lag bei 345 g. Bei dem Einsatz der 100 ml Flasd¢agrer Verbrauch bei 208 g.
Damit hatte sich durch den Einsatz der 100 ml Hasder Verbrauch an
Reinigungskonzentraim 39,7 % verringert.
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Anmerkung:

Im Durchschnitt hat sich die Dosierungsmenge bei daml8ngen um 46%
verringert. Die Schuler erkannten, dass neben despBrung an Reinigungs-
mitteln auch die einfache Handhabung des SchiffsaN&gystems bei den
Arbeitsablaufen von Vortell ist.

Die Reinigungsergebnisse beim Einsatz der 100 mdhlen waren mit den
Ergebnissen beim Dosieren aus den 10 Litergebindahezu gleich.
Den Schilern viel auf, dass sich nicht mehr so SegHaum bildete und dass es
nicht so rutschig war.

Fur die Teilnahme an dem Umweltprojekt und den &oigen bekamen die
Schiler im Anschluss an die Veranstaltung eine n&binebestatigung
ausgehandigt.

Hinweis zu den eingesetzten Reinigungsmitteln:

Alle im Projekt eingesetzten Reinigungskonzenteatesprachen der Richtlinie
73/404/EC fur biologisch abbaubare Tenside und driropaischen
Detergenzienverordnung (EG) Nr.648/2004
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5. Stufe:
Nachhaltigkeitsbericht Gber das Gesamtprojekt

Durch die Schulung und Beratung im umweltgerechtéhmgang mit
Reinigungschemikalien und dem Einsatz des Schifés&N-Systems mit den
100 ml Flaschen haben sich folgende Durchschnittewder Reduzierung von
Reinigungsmitteln ergeben:

Ort der Schulung: durchschnittliche Reduzierung:
An Bord von Schiffen 64,4 %
Schiffer-Berufskolleg Rhein 76 %
Schulschiff Rhein 70,5 %
Berufsbildende Schulen Schonebeck 46 %

Die prozentualen Reduzierungswerte von den Schuteh dem Schulschiff
Rhein entsprechen im Schnitt dem Ergebnis von desshhgen an Bord der
Schiffe.

Projektziel 25% Mindestredzierung weit tberschritten

Das Projektziel von angestrebten 25 % Mindestresturg an Reinigungs-
mitteln wurde bei den Schulungen und Messungen miigerschritten.
Angesichts der wesentlich hoheren Werte an Bordamden Schulen hat das
Projekt Steigerungspotenziale bei der Reduzierwng Reinigungschemikalien
bewiesen.

Schulschiff Rhein fihrt Lehrgange ein

Das Schulschiff Rhein in Duisburg hat sich fur dewriteren Einsatz des
Schiffs-Wasch-Systems an Bord entschieden. Die &swng und Schulung der
Berufsanfanger an Bord erfolgt durch die Ausbildemd Besatzung des
Schulschiffs Rhein. Zusatzlich bietet das Schufakistmalig im Jahr 2012
zwei Lehrgange fur umweltgerechte Schiffs- und Deitkgung fur Ausbilder

der Reedereien und sonstige Interessierte ausialeerischifffahrt an.

Berufsschulen planen Umweltprojekttage
Die im Projekt eingebundenen Berufschulen in Duigbund Schonebeck
planen auch in 2012 Umweltprojekttage. Dort werdelie Schuler

umwelttechnisch sensibilisiert und mit dem umweakgbaten Umgang von
Reinigungschemikalien vertraut gemacht.
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Einfihrung des Schiffs-Wasch-Systems

Die Firma H. Lohmann plant eine bundesweite Eindialgrdes Schiffs-Wasch-
System. Hierzu wird das System Uber Verkaufpamineden Binnenschifffahrts-
strallen vertrieben und getauscht. Auch eine Eiofidirdes Systems in
Nachbarstaaten wie die Niederlande, Belgien undr@sth sind geplant. So
haben die Binnenschiffe in Zukunft die Mdglichkelgs Schiffs-Wasch-System
zu bekommen und in dem Mehrwegsystem zu tauschen.

Die Einfihrung des Schiffs-Wasch-Systems ist aus/eittechnischer Sicht auf
jeden Fall ein Erfolg. Die Hochrechnungen mit deéigfithen Reduzierung auf
deutschen Binnenschiffen zeigen dieses deutlich.

Das Umweltprojekt hat auch gezeigt, dass durchilesatz des Schiffs-Wasch-
Systems und dem damit verbundenem Umweltmanagemechhaltige

Verbesserungen in den Bereichen Okologie, Okonami# Soziales mdglich
sind. Das System verbindet 6konomische Interessenokologische Vorteile

miteinander.

Okologie

Aus oOkologischer Sicht kann durch das Schiffs-WeSgstem mit seinem
Umweltmanagement die Gewasserbelastung mit Reiggpinemikalien enorm
reduziert werden. Das haben die Messungen bei ddmligen an den
Schulen, auf dem Schulschiff und an Bord von Sehiffoewiesen. Im

Durchschnitt lag die Reduzierung bei rund 65%. Hechchnet auf den
Jahresverbrauch an Reinigungschemikalien der denscBinnenschiff-

fahrtsflotte, konnten mit dem System rund 9000@1Léingespart werden, wenn
alle Schiffe mit dem Schiffs-Wasch-System arbeit@iirden. Bei einem

europaweiten Einsatz ware die Entlastung der Gewassh ein vielfaches
hoher. Mehr als die Halfte der auf deutschen Watsfen fahrenden
Binnenschiffe kommt aus den benachbarten StaatéginAlie niederlandische
Binnenschifffahrtsflotte aus der Frachtschifffaist doppelt so grol3 wie die
deutsche Flotte.

Nachhaltiger Ressourcenschutz

Mit dem Mehrwegsystem reduziert das Schiffs-Wasgét€dn zusatzlich den
Mall der sonst durch die leeren handelsiblichenLit@érgebinde entstenht. Es
missen weniger Kunststoffgebinde produziert undscegt werden. Der
Einsparungswert an Rohstoffen, die fir die Henstg)l der Kunststoffgebinde
notig sind, verringert sich mit dem Einsatz deshifsdVasch-Systems
nachhaltig unta. 75 %.
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Okonomie

Durch den Einsatz des Schiffs-Wasch-Systems, sowidie
Beratung & Qualifizierung der Binnenschifffahrt wairsich die Menge an
bendtigtem Reinigungsmittel an Bord der Schiffeumdren. Das bedeutet fur
die Schifffahrtsbetriebe eine nachhaltige Einspgran Betriebskosten. Durch
die genaue Dosierung und Dokumentation, vereinfsichtauch die Disposition
fur Reinigungsmittel. Zudem reduziert das System @efahr von Folge- und
Materialschaden durch Uberdosierung von Reinigumgysikalien.

Durch den Einsatz des Schiffs-Wasch-System fallem ltndelstblichen

10 Liter Gebinde weg. Das spart Platz an Bord uede®ren Gebinde missen
nicht kostenpflichtig entsorgt werden. Die Gefaler dllegalen Entsorgung

entfallt.

Positive Auswirkung konnte das System zur Verringgr von Reinigungs-
chemikalien auch auf das Umweltimage der ganzemeBischifffahrt haben.
Hier steht man im starken Wettbewerb zu den amd®erkehrstragern wie
Bahn und LKW.

Als umweltfreundlichster Verkehrstrager darf siciks dBinnenschiff nicht auf
seinen Vorteilen gegentber den anderen Verkehestidggusruhen. Das positive
Umweltbewusstsein der Schifffahrt muss hier vekstdach aul3en getragen und
stetig publiziert werden.

Soziales

Im Projekt wurden Uber 730 Berufsanfadnger und aBmmgsmitglieder im
umweltgerechten Umgang mit Reinigungschemikalierate@ und geschult. Im
Vordergrund stand dabei eine nachhaltige Verbesgealas Arbeitsschutzes der
Personen an Bord von Berufsschiffen. Durch die 8eg& Qualifizierung der
Zielgruppe soll die Zahl der Arbeitsunfalle an Batdrch Uberdosierung von
Reinigungschemikalien wesentlich reduziert werdefu stark dosierte
Reinigungschemikalien konnen die Haut und die Augerietzen. Aul3erdem
besteht eine hohe Rutschgefahr bei der SchiffsvedactbDeck.

Mit dem Schiffs-Wasch-System und damit verbundeBehulungen steht jetzt
der Binnenschifffahrt ein Hilfsmittel zur Verfigungmit dem die

umweltgerechte Umsetzung bei der Schiffs- und Denigung moglich ist. Das
wurde auch von den geschulten Personen in den @uen erkannt. Eine
steigende Sensibilisierung im Umgang mit Reinigehgsikalien war im

Projekt vor allem auf dem Schulschiff bei den Ausldenden von Kurs zu
Kurs splrbar und anhand der Messergebnisse belegt.
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Fur Besatzungsmitglieder mit Migrantenhintergruntd uiir den Einsatz des
Schiffs-Wasch-System in den benachbarten Staatmfiigt das System Uber
eine Beschreibung in dreizehn européischen Sprachesatzlich vereinfachen
Bilder und Symbole die Handhabung.

Ein Teil der Produktion des Schiff-Wasch-Systemdfam den Werkstéatten des
St. Vitus Werks in Meppen statt. Dort haben Menacieit korperlichen
Beeintrachtigungen die Mdglichkeit zur ihnen angspen und betreuten Arbeit.

Foto: Produktion des Einsatzes in den WerkstatesnSd. Vitus Werk

Im Projekt wurde die junge Schilerband ,OUT OF PRARE" aus Meppen

von der Firma H. Lohmann gefordert. Der Name dandBpasste im Projekt zu
der Situation der Auszubildenden an den Schulen aumfddem Schulschiff.

Diese sind nicht in der Praxis, d.h. nicht in ih@chifffahrtsbetrieben oder an
Bord ihrer Schiffe.

Die Band wurde unterstutzt bei der ersten profestien Herstellung einer CD.
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Positive Auswirkung auf den Arbeitsschutz:

Das aktuelle Thema ,Nachhaltiger Ressourcenschuigkommt in der
Binnenschifffahrt einen immer wichtigeren StellemiveDazu gehoren auch
menschliche Ressourcen, die geschiitzt werden mussen

In dem Projekt wurden die Schiffsbesatzungen uedAdiszubildenden bei den
Schulungen dber die personliche Schutzausristurigeldéart, die bei den
verschiedenen Reinigungsablaufen und den eingesd®ainigungschemikalien
zum Einsatz kamen. Geschult wurde der Umgang nmtvaégschieden starken
Reinigungschemikalien und was im Falle einer Barigrmit diesen Reinigern
einzuhalten ist.

Foto: Schulung in Schénebeck auf der Ubungsplattfor

Durch die Reduzierung der Reinigungsmittel bei deckwasche hat sich die
Rutschgefahr und somit das Unfallrisiko wesentlielringert. Die Gefahr einer
Verletzung der Haut oder Augen durch UberdosiegeiBungsmittel konnte
gesenkt werden. Auch die Handhabung der 100 mkchkésdie einfach in der
Jackentasche mitgenommen werden kann, tragt zumeitdschutz bei. Das
schwere Tragen der handelstblichen 10 oder 20 Ktarister entfallt und
unnotige Arbeitswege zum Lager fallen weg. Durcle @eduzierung der
Arbeitswege verringert sich auch das Risiko einebeAsunfalls und somit
maogliche Ausfallzeiten der Mitarbeiter.

Das Tragen der Rettungsweste bei der Schiff- untki2enigung wurde mit den
Auszubildenden besprochen.

Mit dem Schiffs-Wasch-System und den Schulungend waiachhaltig der
Arbeitsschutz, die Gesundheit der Schiffsbesatzungsd die Sicherheit an
Bord verbessert.
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Sonstige geleistet Arbeiten im Projekt

Bewerbung zur UN -Dekade

Im Umweltprojekt ist eine Bewerbung zum Umweltpralsr UN-Dekade
eingereicht worden. Die UN-Dekade vergibt Auszewtgen fiur offizielle
Projekte in dem Bereich ,Bildung flr nachhaltiget&icklung®. Leider ist das
Umweltprojekt von der Jury nicht flr eine Auszeiahg als offizielles Projekt
der UN-Dekade vorgeschlagen worden.

3 Workshops im Umweltprojekt
Im Projekt wurden drei Workshops mit den Projekiipam abgehalten:

1. Workshop im April 2010 in Duisburg bei der Imperizdederei
2. Workshop im Oktober 2010 in Duisburg auf dem Sathif§ Rhein
3. Workshop im April 2011 in Duisburg am Schiffer-Bé&skolleg

Fur die Workshops wurden Powerpoint Prasentatiovembereitet und
entsprechende Protokolle geschrieben.

Abschlussveranstaltung zum Umweltprojekt

Am ersten Dezember 2011 fand auf dem SchulschitifRim Duisburg die
Abschlussveranstaltung des Umweltprojekts stattd&u Veranstaltung waren
neben den Projektpartnern und Vertretern der DbatscBundesstiftung
Umwelt auch Reedereivertreter, selbststandige fStliifrer, Vertreter von
Verbanden und Behotrden und Vertreter der nationaled internationalen
Presse eingeladen. FuUr die Medienvertreter wurd@speechende Berichte
vorbereitet und zur Verfiigung gestellt.
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Unterstitzt wurde das Umweltprojekt durch:

 Frau Verena Exner, Referatsleiterin ,Umweltkommauaridn in der
mittelstandischen Wirtschaft“ Deutsche Bundesstdtwmwelt

* Herrn Gunter Blodkamp, Vertriebs-/Entwicklungsmitt@iter der Firma
H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e. K. aasdth

» Herrn Ulrich Ehrlich, Fachbereichsleiter an denBsildenden
Schulen in Schénebeck

* Herrn Kurt Duller, Vertreter der Multinaut Donagistik GmbH
in Wirzburg und der Imperial Reederei Gruppe

* Herrn Hans-Gunter Portmann, Schulleiter des SchBgrufskolleg
Rhein in Duisburg

e Herrn Dr. Hartmut de Wall, Koordinator Sicherhe#isizum / Schiffer-
Berufskolleg Rhein in Duisburg

» Herrn Lothar Barth, Kapitan/Schulschiffleitung al&m Schulschiff
Rhein in Duisburg

e Herrn André Staudtner, stellv. Kapitan/1. Steuemmanf dem
Schulschiff Rhein in Duisburg

 Herrn Robert Uenzen, 2. Steuermann auf dem SchfflRttein
in Duisburg

e Herrn Christian Salzwedel, Bootsmann auf dem SchiffsRhein
in Duisburg

» Herrn Dr. Michael Eisinger, von der Universitat Bloiirg - Essen,
Zentrum ftr Wasser- und Umweltforschung
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Schulung, Beratungen und Messungen wurden
vorbereitet und durchgeftihrt durch:

e Herrn Hermann Lohmann — Projektleiter und Geschifter der
Firma H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf ealds Haren

* Herrn Andreas Wallmeier — Vertriebs- und Schuluniggsrioeiter der
Firma H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf ealfs Haren

* Herrn Andreas Schriéder — Student der Universitasiiug-Essen,
Master of Science in ,Technische Logistik®

Es bedankt sich bei allen im Projekt teilgenommeneRersonen

der Projektleiter:

Hermann Lohmann Haren/ 24.01.2012

H. Lohmann Schiffs- und Industriebedarf e. K.
ZeppelinstraRe 3—-6 49733 Haren (Ems)
Tel. 05932-73470 Fax 05932-734730
www.lohmann-webshop.de
info@lohmann-haren.de
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